9.11

9.1.1.1

9.1.1.2

Teill 9

Vorschriften fir den Bau und die Zulassung der
Fahrzeuge

Kapitel 9.1

Anwendungsbereich, Begriffsbestimmungen und Vorschriften fur die Zu-
lassung von Fahrzeugen

Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen
Anwendungsbereich

Die Vorschriften des Teils 9 gelten fiir Fahrzeuge der Kategorien N und O geméass der Gesamtresolution
Kraftfahrzeuge; Fahrzeuge zur Beforderung gefahrlicher Giiter (R.E.3)V.

Diese Vorschriften gelten fir Fahrzeuge, insbesondere hinsichtlich inres Baus, ihrer Typgenehmigung, ihrer
ADR-Zulassung und ihrer jahrlichen technischen Untersuchung.

Begriffsbestimmungen
Im Sinne des Teils 9 bedeutet:

«Fahrzeug»: Jedes Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Giter auf der Strasse, unab-
hangig davon, ob es vollstandig, unvollstandig oder vervollstandigt ist.

«Fahrzeug EX/II» oder
«Fahrzeug EX/IlI»: Ein Fahrzeug zur Beforderung von explosiven Stoffen oder Gegenstanden
mit Explosivstoff (Klasse 1).

«Fahrzeug FL»: a) Ein Fahrzeug zur Beforderung flissiger Stoffe mit einem Flammpunkt
von héchstens 60 °C (mit Ausnahme von Dieselkraftstoffen entspre-
chend Norm EN 590:2013 + A1:2017, Gasol oder Heizdl, leicht — UN-
Nummer 1202 - mit einem Flammpunkt entsprechend Norm
EN 590:2013 + A1:2017) in festverbundenen Tanks oder Aufsetztanks
mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m® oder in Tankcontainern
oder ortsbeweglichen Tanks mit einem Einzelfassungsraum von mehr
als 3 m3 oder

b) ein Fahrzeug zur Beférderung entziindbarer Gase in festverbundenen
Tanks oder Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m3
oder in Tankcontainern, ortsbeweglichen Tanks oder MEGC mit einem
Einzelfassungsraum von mehr als 3 m® oder

c) ein Batterie-Fahrzeug mit einem Gesamtfassungsraum von mehr als
1 m® zur Beforderung entziindbarer Gase oder

d) ein Fahrzeug zur Beftérderung von Wasserstoffperoxid, stabilisiert, o-
der von Wasserstoffperoxid, wasserige Ldsung, stabilisiert, mit mehr
als 60 % Wasserstoffperoxid (Klasse 5.1 UN-Nummer 2015) in fest-
verbundenen Tanks oder Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von
mehr als 1 m® oder in Tankcontainern oder ortsbeweglichen Tanks mit
einem Einzelfassungsraum von mehr als 3 m3.

«Fahrzeug AT»: a) Ein Fahrzeug, das kein Fahrzeug EX/IIl oder FL oder kein MEMU ist,
zur Beférderung gefahrlicher Glter in festverbundenen Tanks oder
Aufsetztanks mit einem Fassungsraum von mehr als 1 m® oder in
Tankcontainern, ortsbeweglichen Tanks oder MEGC mit einem Einzel-
fassungsraum von mehr als 3 m? oder

b) ein Batterie-Fahrzeug mit einem Gesamtfassungsraum von mehr als
1 m3, das kein Fahrzeug FL ist.

1) Dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 der Vereinten Nationen.
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9.1.2

9.121

9.1.22

«Vollstandiges Fahrzeug»: Jedes Fahrzeug, das keiner weiteren Vervollstandigung bedarf (z. B. Lie-
ferwagen, Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Anhanger, die in einem ein-
zigen Produktionsschritt gebaut werden).

«Unvollstéandiges Fahrzeug»: Jedes Fahrzeug, das noch einer Vervollstandigung in mindestens einem
weiteren Produktionsschritt bedarf (z. B. Fahrgestelle mit Fihrerkabine o-
der Anhangerfahrgestelle).

«Vervollstandigtes Fahrzeug»: Jedes Fahrzeug, das das Ergebnis eines aus mehreren Schritten beste-
henden Produktionsprozesses ist (z. B. mit einer Karosserie versehene
Fahrgestelle oder Fahrgestelle mit Fihrerkabine).

«Typgenehmigtes Fahrzeug»: Jedes Fahrzeug, das in Ubereinstimmung mit der UN-Regelung Nr. 1052
zugelassen wurde.

«ADR-Zulassung»: Eine durch eine zustandige Behotrde einer ADR-Vertragspartei ausgestellte
Bescheinigung, wonach ein fiir die Beférderung gefahrlicher Giter vorge-
sehenes Fahrzeug die anwendbaren technischen Vorschriften dieses Teils
als Fahrzeug EX/II, EX/III, FL oder AT oder als MEMU erfillt.

«MEMU»: Ein Fahrzeug, das der Begriffsbestimmung fiir «Mobile Einheit zur Herstel-
lung von explosiven Stoffen oder Gegenstanden mit Explosivstoff» in Ab-
schnitt 1.2.1 entspricht.

Zulassung der Fahrzeuge EX/II, EX/IIl, FL und AT und der MEMU

Bem. Besondere Zulassungsbescheinigungen fur andere Fahrzeuge als die Fahrzeuge EX/II, EX/III, FL
und AT und die MEMU werden nicht gefordert; das gilt nicht fiir die Bescheinigungen, die auf Grund
allgemeiner Sicherheitsvorschriften vorgeschrieben sind, die gewdhnlich fur die Fahrzeuge in ihrem
Ursprungsland gelten.

Allgemeines

Fahrzeuge EX/II, EX/IIl, FL und AT und MEMU miissen den anwendbaren Vorschriften dieses Teils ent-
sprechen.

Jedes volistéandige oder vervollstandigte Fahrzeug muss gemass den administrativen Vorschriften dieses
Kapitels einer ersten Untersuchung durch die zustandige Behdrde unterzogen werden, um die Uberein-
stimmung mit den anwendbaren technischen Vorschriften der Kapitel 9.2 bis 9.8 zu Gberprifen.

Die zustandige Behérde kann bei einer gemass Unterabschnitt 9.1.2.2 typgenehmigten Zugmaschine fur
einen Sattelanhanger, fir die der Hersteller, sein gehdrig bevollmachtigter Vertreter oder eine von der zu-
standigen Behorde anerkannte Stelle eine Erklarung der Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Kapi-
tels 9.2 ausgestellt hat, auf die erste Untersuchung verzichten.

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs muss durch die Ausstellung einer Zulassungsbescheinigung geméass
Abschnitt 9.1.3 bescheinigt werden.

Wenn die Fahrzeuge mit einer Dauerbremsanlage ausgeristet sein missen, ist vom Fahrzeughersteller
oder seinem gehorig bevollmachtigten Vertreter eine Erklarung der Ubereinstimmung mit den anwendbaren
Vorschriften der UN-Regelung Nr. 13% Anhang 5 zu liefern. Diese Erklarung ist bei der erstmaligen techni-
schen Untersuchung vorzulegen.

Vorschriften fur typgenehmigte Fahrzeuge

Auf Antrag des Fahrzeugherstellers oder seines gehorig bevollméachtigten Vertreters diirfen Fahrzeuge, die
der ADR-Zulassung gemass Unterabschnitt 9.1.2.1 unterliegen, von einer zustandigen Behorde typgeneh-
migt werden. Die anwendbaren technischen Vorschriften des Kapitels 9.2 gelten als erfiillt, wenn von einer
zustandigen Behérde in Ubereinstimmung mit der UN-Regelung Nr. 1052 eine Bescheinigung iiber die
Typgenehmigung ausgestellt wurde, vorausgesetzt, die technischen Vorschriften der genannten Regelung
entsprechen denen des Kapitels 9.2 und die Giiltigkeit der Bescheinigung wird nicht durch eine Anderung
des Fahrzeugs beeintréchtigt. Im Fall der MEMU kann das Kennzeichen fur die Typgenehmigung gemass
UN-Regelung Nr. 105 das Fahrzeug entweder als MEMU oder als EX/Ill ausweisen. MEMU miissen nur in
der gemass Abschnitt 9.1.3 ausgestellten Zulassungsbescheinigung als solche ausgewiesen werden.

9.1-2

2 UN-Regelung Nr. 105 (Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung von Fahrzeugen fiir den Trans-
port geféahrlicher Giter hinsichtlich ihrer besonderen konstruktiven Merkmale).

3 UN-Regelung Nr. 13 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M,
N und O hinsichtlich der Bremsen).



9.1.23

9.1.3

9.1.31

9.1.3.2

9.133

9.1.34

9.1.35

Diese von einer Vertragspartei erteilte Typgenehmigung muss von den brigen Vertragsparteien als Nach-
weis der Ubereinstimmung des Fahrzeugs anerkannt werden, wenn das einzelne Fahrzeug der Untersu-
chung fiir die ADR-Zulassung unterzogen wird.

Bei der Untersuchung fiir die ADR-Zulassung miissen nur diejenigen Teile des typgenehmigten unvollstan-
digen Fahrzeugs auf Ubereinstimmung mit den anwendbaren Vorschriften des Kapitels 9.2 untersucht wer-
den, die im Rahmen der Vervollstandigung hinzugefugt oder verandert wurden.

Jahrliche technische Untersuchung

Die Fahrzeuge EX/Il, EX/lll, FL und AT und die MEMU sind in ihrem Zulassungsstaat jahrlichen techni-
schen Untersuchungen zu unterziehen, um sicherzustellen, dass sie den anwendbaren Vorschriften dieses
Teils und den in ihrem Zulassungsstaat geltenden allgemeinen Sicherheitsvorschriften (Bremsen, Beleuch-
tung usw.) entsprechen.

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs muss entweder durch die Verlangerung der Giiltigkeit der Zulas-
sungsbescheinigung oder durch die Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung gemass Abschnitt
9.1.3 bescheinigt werden.

Zulassungsbescheinigung

Die Ubereinstimmung der Fahrzeuge EX/II, EX/Ill, FL und AT und der MEMU mit den Vorschriften dieses
Teils ist fur jedes Fahrzeug, dessen Untersuchung ein befriedigendes Ergebnis liefert oder gemass Unter-
abschnitt 9.1.2.1 zur Ausstellung einer Erklarung auf Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Kapitels
9.2 flihrt, in einer von der zustéandigen Behorde des Zulassungsstaates erteilten Zulassungsbescheinigung
(ADR-Zulassungsbescheinigung)® zu bestatigen.

Eine von den zusténdigen Behdrden einer Vertragspartei erteilte Zulassungsbescheinigung fir ein im Ge-
biet dieser Vertragspartei zugelassenes Fahrzeug wird wahrend ihrer Geltungsdauer von den zusténdigen
Behorden der Ubrigen Vertragsparteien anerkannt.

Die Zulassungsbescheinigung muss dem in Unterabschnitt 9.1.3.5 dargestellten Muster entsprechen. lhre
Abmessungen sind 210 mm x 297 mm (Format A4). Es dirfen Vorder- und Rickseite verwendet werden.
Die Farbe ist weiss mit einem diagonalen rosafarbenen Strich.

Sie ist in der Sprache oder in einer der Sprachen des Staates abzufassen, der sie erteilt. Wenn diese
Sprache nicht Deutsch, Englisch oder Franzdsisch ist, miissen der Titel der Zulassungsbescheinigung so-
wie jede unter Nummer 11 aufgefiihrte Bemerkung ausserdem in Deutsch, Englisch oder Franzdsisch ab-
gefasst sein.

Die Zulassungshescheinigung fur ein Saug-Druck-Tankfahrzeug fir Abfalle muss folgenden Vermerk ent-
halten: «Saug-Druck-Tankfahrzeug fir Abfalle».

Die Zulassungsbescheinigung fir ein Fahrzeug FL oder EX/Ill geméass den Vorschriften des Abschnitts
9.7.9 muss unter Punkt 11 die folgende Bemerkung enthalten: «Fahrzeug geméass Abschnitt 9.7.9 des
ADR.

Die Glltigkeit der Zulassungsbescheinigungen endet spatestens ein Jahr nach dem Tag der technischen
Untersuchung des Fahrzeugs, die der Erteilung der Bescheinigung vorausging. Wird jedoch die technische
Untersuchung innerhalb eines Monats vor oder eines Monats nach diesem Tag durchgefiihrt, so beginnt
der nachste Glltigkeitszeitraum mit dem Tag des Ablaufs des vorhergehenden.

Das Fahrzeug darf nach Ablauf des Giiltigkeitszeitraums erst wieder fur die Beférderung gefahrlicher Guter
verwendet werden, wenn das Fahrzeug uber eine gultige Zulassungsbescheinigung verfugt.

Diese Vorschriften bedeuten jedoch nicht, dass die Tankprufungen in kurzeren Abstéanden als den im Kapi-
tel 6.8, 6.10 oder 6.13 festgelegten durchgefiihrt werden missen.

Muster der Zulassungsbescheinigung fir Fahrzeuge zur Beférderung bestimmter gefahrlicher Gi-
ter

4 Ein Leitfaden fiir das Ausfiillen der Zulassungsbescheinigung kann auf der Website des Sekretariats
der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (https://unece.org/guidelines-telematics-
application-standards-construction-and-approval-vehicles-calculation-risks) eingesehen werden.
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ZULASSUNGSBESCHEINIGUNG FUR FAHRZEUGE
ZUR BEFORDERUNG BESTIMMTER GEFAHRLICHER GUTER

Mit dieser Bescheinigung wird bestitigt, dass das nachstehend bezeichnete Fahrzeug die Anforderungen des Ubereinkommens
Uber die internationale Beférderung geféhrlicher Giiter auf der Strasse (ADR) erfilllt.

1. Bescheinigung Nr.: 2. Fahrzeughersteller: 3. Fahrzeug-ldent.-Nr.: 4. amtl. Kennz. (wenn vorhanden):

5. Name und Betriebssitz des Beforderers, Betreibers (Halters) oder Eigentimers:

6. Beschreibung des Fahrzeugs:?

7. Fahrzeugbezeichnung(en) gemaéss 9.1.1.2 des ADR?
EX/II EX/III FL AT MEMU

8. Dauerbremsanlage:®
o Nicht zutreffend

o Die Wirkung nach 9.2.3.1.2 des ADR ist ausreichend fur eine Gesamtmasse der Beférderungseinheit von 9

9. Beschreibung des (der) festverbundenen Tanks / des (der) Batterie-Fahrzeuge(s) (wenn vorhanden)
9.1 Tankhersteller:

9.2  Zulassungsnummer des Tanks/des Batterie-Fahrzeugs:

9.3 Herstellungsnummer des Tanks/Identifizierung der Elemente des Batterie-Fahrzeugs:

9.4 Herstellungsjahr:

9.5  Tankcodierung gemass 4.3.3.1 oder 4.3.4.1 des ADR:

9.6  Sondervorschriften TC und TE gemass 6.8.4 des ADR (falls zutreffend):®

10. Zur Befdrderung zugelassene geféhrliche Giter:

Das Fahrzeug erfullt die Anforderungen zur Beforderung gefahrlicher Giter entsprechend der (den) unter Nummer 7
angegebenen Fahrzeugbezeichnung(en).

10.1 Im Falle eines EX/II- bzw. EX/IIl-Fahrzeugs® o Guter der Klasse 1 einschliesslich Vertraglichkeitsgruppe J
o Guter der Klasse 1 ausgenommen Vertraglichkeitsgruppe J
10.2 Im Falle eines Tankfahrzeugs/Batterie-Fahrzeugs®

o Es durfen nur Stoffe befordert werden, die geméss der unter Nummer 9 angegebenen Tankcodierung und den unter
Nummer 9 angegebenen eventuellen Sondervorschriften zugelassen sind.®

oder

o Es durfen nur die folgenden Stoffe (Klasse, UN-Nummer und, falls erforderlich, Verpackungsgruppe und offizielle
Benennung fur die Beférderung) befordert werden:

Es durfen nur Stoffe beférdert werden, die nicht dazu neigen, geféhrlich mit den Werkstoffen des Tankkdrpers, der Dichtungen,
der Ausriistung und der Schutzauskleidung (falls vorhanden) zu reagieren.

11. Bemerkungen:

12. Gultig bis: Stempel der Ausgabestelle

Ort, Datum, Unterschrift

D Entsprechend den Begriffsbestimmungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhanger der Kategorien N und O geméss der Gesamtresolution tiber die
Konstruktion von Fahrzeugen (R.E.3) oder der Richtlinie 2007/46/EG

2 Nicht Zutreffendes streichen
3 Zutreffendes ankreuzen

4 Zutreffenden Wert eintragen. Ein Wert von 44 t beschrankt nicht die im (in den) Zulassungsdokument(en) angegebene «zuldssige Zulas-
sungs-/Betriebsmasse»

% /Stoffe, die der unter Nummer 9 angegebenen oder einer anderen geméass der Hierarchie in Absatz 4.3.3.1.2 oder 4.3.4.1.2 zugelassenen
Tankcodierung unter Beriicksichtigung der eventuellen Sondervorschrift(en) zugeordnet sind.

9  Nicht erforderlich, wenn die zugelassenen Stoffe unter Nummer 10.2 aufgefiihrt sind.
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13. Verlangerung der Giiltigkeit

Glltigkeit verlangert Stempel der Ausgabestelle, Ort, Datum, Unterschrift:
bis

Bemerkung: Diese Bescheinigung ist der Ausgabestelle zuriickzugeben, wenn das Fahrzeug aus dem Verkehr gezogen wird,
bei einem Wechsel des unter Nummer 5 genannten Beforderers, Betreibers (Halters) oder Eigentimers, bei Ablauf
der Giiltigkeit und im Falle einer nennenswerten Anderung wesentlicher Merkmale des Fahrzeugs.
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Kapitel 9.2

Vorschriften fur den Bau von Fahrzeugen
9.2.1 Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieses Kapitels

9.2.11 Fahrzeuge EX/II, EX/IIl, FL und AT missen den Vorschriften dieses Kapitels geméass nachstehender Ta-
belle entsprechen.

Fur andere Fahrzeuge als die Fahrzeuge EX/II, EX/IIl, FL und AT:

— gelten die Vorschriften des Absatzes 9.2.3.1.1 (Bremsausriistung in Ubereinstimmung mit der UN-
Regelung Nr. 13 oder der Richtlinie 71/320/EWG) fur alle erstmalig nach dem 30. Juni 1997 zum Ver-
kehr zugelassenen (oder, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht zwingend vorgeschrieben ist, in Be-
trieb genommene) Fahrzeuge;

— gelten die Vorschriften des Abschnitts 9.2.5 (Geschwindigkeitsbegrenzer in Ubereinstimmung mit der
UN-Regelung Nr. 89 oder der Richtlinie 92/24/EWG) fir alle erstmalig nach dem 31. Dezember 1987
zum Verkehr zugelassenen Motorfahrzeuge mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr als 12 Tonnen
und alle erstmalig nach dem 31. Dezember 2007 zum Verkehr zugelassenen Motorfahrzeuge mit einer
héchsten Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen und héchstens 12 Tonnen.
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FAHRZEUGE BEMERKUNGEN
TECHNISCHE MERKMALE EX/II EX/II ‘ AT FL

9.2.2 Elektrische Ausristung

9.2.2.1 allgemeine Vorschriften X X X X

9.2.2.2.1 | Kabel X X X X

9.2.2.2.2 | Zuséatzlicher Schutz X2 X XP) X ) Gilt fur Fahrzeuge mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen, die
nach dem 31. Mérz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen wurden (oder in Betrieb
genommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht zwingend vorgeschrie-
ben ist).

b) Gilt fir Fahrzeuge, die nach dem 31. Mérz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen
wurden (oder in Betrieb genommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht
zwingend vorgeschrieben ist).

9.2.2.3 Sicherungen und Schutzschalter Xb) X X X b) Gilt fir Fahrzeuge, die nach dem 31. Mérz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen
wurden (oder in Betrieb genommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht
zwingend vorgeschrieben ist).
9.2.24 Batterien X X X X
9.2.25 Beleuchtung X X X X
9.2.2.6 | elektrische Anschlussverbin- X9 X XP0) X b) Gilt fiir Fahrzeuge, die nach dem 31. Marz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen
dungen wurden (oder in Betrieb genommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht
zwingend vorgeschrieben ist).

9 Gilt fur Motorfahrzeuge, die dafiir vorgesehen sind, Anhénger mit einer héchsten
Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen zu ziehen, und Anhénger mit einer héchsten
Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen, die nach dem 31. Marz 2018 erstmalig zum
Verkehr zugelassen wurden (oder in Betrieb genommen wurden, sofern eine Zulas-
sung zum Verkehr nicht zwingend vorgeschrieben ist).

9.2.2.7 Spannung X X

9.2.2.8 Batterietrennschalter X X
9.2.2.9 dauernd versorgte Stromkreise

9.2.2.9.1 X
9.2.2.9.2 X

9.2.3 Bremsausristung

9.23.1 allgemeine Vorschriften X X X X
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FAHRZEUGE

BEMERKUNGEN

TECHNISCHE MERKMALE

EX/

EX/I

AT

FL

automatischer Blockierverhinde-
rer (ABV)

X®

XD.8)

XD.8)

XD.8)

d)

e)

Gilt fir Motorfahrzeuge (Zugmaschinen und Tragerfahrzeuge) mit einer héchsten
Gesamtmasse von mehr als 16 Tonnen und Motorfahrzeuge, die Anhanger (d. h. voll-
stdndige Anhénger, Sattelanhdnger und Zentralachsanhanger) mit einer hdchsten
Gesamtmasse von mehr als 10 Tonnen ziehen durfen. Die Motorfahrzeuge missen
mit einem automatischen Blockierverhinderer der Kategorie 1 ausgeriistet sein.

Gilt fur Anhanger (d. h. vollstédndige Anhanger, Sattelanhénger und Zentralachsanhé-
nger) mit einer hochsten Gesamtmasse von mehr als 10 Tonnen. Die Anhanger mus-
sen mit einem automatischen Blockierverhinderer der Kategorie A ausgeristet sein.

Gilt fur alle Motorfahrzeuge und fur Anhanger mit einer héchsten Gesamtmasse von
mehr als 3,5 Tonnen, die nach dem 31. Marz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen
wurden (oder in Betrieb genommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht
zwingend vorgeschrieben ist).

Dauerbremsanlage

XN

X9

X9

X9

9)

Gilt fir nach dem 31. Méarz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassene Motorfahrzeuge
mit einer hochsten Gesamtmasse von mehr als 16 Tonnen oder Motorfahrzeuge, die
Anhéanger mit einer hdchsten Gesamtmasse von mehr als 10 Tonnen ziehen diirfen.
Das Dauerbremssystem muss vom Typ IIA sein.

Gilt fur Motorfahrzeuge mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr als 16 Tonnen
oder fur Motorfahrzeuge, die Anhanger mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr
als 10 Tonnen ziehen dirfen. Das Dauerbremssystem muss vom Typ IIA sein.

9.2.4

Verhiitung von Feuergefahren

9.2.4.3

Kraftstoffoehalter und -flaschen

9.244

Motor

x

x

x

9.245

Auspuffanlage

9.24.6

elektrisches Antriebssystem

9.24.7

Dauerbremsanlage des Fahr-
zeugs

XN

Gilt fir nach dem 31. Mérz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassene Motorfahrzeuge
mit einer hochsten Gesamtmasse von mehr als 16 Tonnen oder Motorfahrzeuge, die
Anhénger mit einer hdchsten Gesamtmasse von mehr als 10 Tonnen ziehen dirfen.
Das Dauerbremssystem muss vom Typ IIA sein.

9.24.8

Verbrennungsheizung

9.2.4.8.1,
9.2.4.8.2,
9.2.4.8.5

XM

XM

XM

XM

h)

Gilt fir nach dem 30. Juni 1999 ausgeriistete Motorfahrzeuge. Vor dem 1. Juli 1999
ausgeristete Motorfahrzeuge sind vor dem 1. Januar 2010 mit diesen Vorschriften in
Ubereinstimmung zu bringen. Wenn das Datum der Ausriistung nicht verfiigbar ist,
muss stattdessen das Datum der erstmaligen Zulassung des Fahrzeugs zum Verkehr
verwendet werden.

9.2.4.8.3,
9.248.4

XM

h)

Gilt fur nach dem 30. Juni 1999 ausgeristete Motorfahrzeuge. Vor dem 1. Juli 1999
ausgerustete Motorfahrzeuge sind vor dem 1. Januar 2010 mit diesen Vorschriften in
Ubereinstimmung zu bringen. Wenn das Datum der Ausriistung nicht verfiigbar ist,
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FAHRZEUGE BEMERKUNGEN
TECHNISCHE MERKMALE EX/II EX/III AT FL
muss stattdessen das Datum der erstmaligen Zulassung des Fahrzeugs zum Verkehr
verwendet werden.
9.2.4.8.6 X X
9.25 Geschwindigkeitsbegrenzer X X X X ) Gilt fur Motorfahrzeuge mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr als 12 Tonnen,
die nach dem 31. Dezember 1987 erstmalig zum Verkehr zugelassen wurden, und fiir
alle Motorfahrzeuge mit einer héchsten Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen und
héchstens 12 Tonnen, die nach dem 31. Dezember 2007 erstmalig zum Verkehr zu-
gelassen wurden.
9.2.6 Verbindungseinrichtung des X X XD XD ) Gilt fur Verbindungseinrichtungen von Motorfahrzeugen und Anhéngern, die nach
Anhéangers dem 31. Marz 2018 erstmalig zum Verkehr zugelassen wurden (oder in Betrieb ge-
nommen wurden, sofern eine Zulassung zum Verkehr nicht zwingend vorgeschrieben
ist).
9.2.7 Verhinderung anderer von X X
Kraftstoffen ausgehenden
Risiken
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9.2.1.2
9.2.2

9.221

9.2.2.2

9.2221

9.2.2.2.2

MEMU mussen den Vorschriften dieses Kapitels fir Fahrzeuge EX/III entsprechen.
Elektrische Ausriistung
Allgemeine Vorschriften

Die elektrische Anlage muss so ausgelegt, gebaut und geschitzt sein, dass sie unter normalen Einsatzbe-
dingungen der Fahrzeuge keine unbeabsichtigte Ziindung oder keinen unbeabsichtigten Kurzschluss ver-
ursachen kann.

Die elektrische Anlage mit Ausnahme des elektrischen Antriebssystems, das den technischen Vorschriften
der UN-Regelung Nr. 1009, mindestens in der durch die Anderungsserie 03 geanderten Fassung ent-
spricht, muss den Vorschriften der Unterabschnitte 9.2.2.2 bis 9.2.2.9 entsprechend der Tabelle in Ab-
schnitt 9.2.1 genligen.

Leitungen
Kabel

In einem elektrischen Schaltkreis darf kein Kabel mehr Strom fiihren als in der Auslegung des Kabels fest-
gelegt. Leiter miissen in geeigneter Weise isoliert sein.

Die Kabel miissen fir die Bedingungen in der Umgebung des Fahrzeugs, wie Temperaturbereichs- und
Flissigkeitsvertraglichkeitsbedingungen, fiir deren Einsatz sie vorgesehen sind, ausgelegt sein.

Die Kabel missen der Norm ISO 6722-1:2011 + Cor 01:2012, ISO 6722-2:2013, 1SO 19642-3:2019,
1ISO 19642-4:2019, ISO 19642-5:2019 oder ISO 19642-6:2019 entsprechen.

Kabel missen sicher befestigt und so verlegt sein, dass sie gegen mechanische und thermische Bean-
spruchungen geschiitzt sind.

Zuséatzlicher Schutz

Die hinter der Fuhrerkabine und in den Anh&ngern verlegten Kabel miissen zusétzlich geschitzt sein, um
eine unbeabsichtigte Ziindung oder einen unbeabsichtigten Kurzschluss bei einem Stoss oder einer Ver-
formung zu minimieren.

Der zusatzliche Schutz muss fur die normalen Einsatzbedingungen des Fahrzeugs geeignet sein.

Die Vorschriften fur den zusétzlichen Schutz gelten als erfiillt, wenn Mehrleiterkabel in Ubereinstimmung
mit der Norm ISO 14572:2011, 1SO 19642-7:2019, 1SO 19642-8:2019, ISO 19642-9:2019 oder ISO 19642-
10:2019 oder eines der in den Abbildungen 9.2.2.2.2.1 bis 9.2.2.2.2.4 wiedergegebenen Beispiele oder ei-
ne andere Anordnung verwendet wird, die einen ebenso wirksamen Schutz bietet.

5 UN-Regelung Nr. 100 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der
besonderen Anforderungen an den Elektroantrieb).
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9.223

9.2.24

9.2.25

9.2.2.6

9.2.2.6.1

9.2.2.6.2

9.2.2.6.3

9.2.2.7

Fur die Kabel der Raddrehzahlsensoren ist kein zusatzlicher Schutz erforderlich.

Diese Vorschriften gelten fur EX/II-Fahrzeuge als erfillt, die in einem einzigen Produktionsschritt gebaute
Lieferwagen sind und bei denen die Verkabelung hinter der Fiihrerkabine durch den Fahrzeugaufbau ge-
schutzt ist.

Sicherungen und Schutzschalter

Alle Stromkreise missen durch Sicherungen oder automatische Schutzschalter geschitzt sein, ausge-
nommen folgende Stromkreise:

— von der Starterbatterie zur Kaltstarteinrichtung,

— von der Starterbatterie zur Lichtmaschine,

— von der Lichtmaschine zum Kasten mit den Sicherungen oder Schutzschaltern,
— von der Starterbatterie zum Motoranlasser,

— von der Starterbatterie zum Leistungsregelgehduse der Dauerbremsanlage (siehe Absatz 9.2.3.1.2),
wenn es sich dabei um ein elektrisches oder elektromagnetisches System handelt,

— von der Starterbatterie zur elektrischen Hebevorrichtung der Liftachse.
Die vorgenannten nicht abgesicherten Stromkreise miissen so kurz wie méglich sein.
Batterien

Die Batterieanschlussklemmen miissen elektrisch isoliert oder die Batterie muss durch einen isolierenden
Deckel abgedeckt sein.

Batterien, die entziindbare Gase hilden kénnen und nicht unter der Motorhaube eingebaut sind, miissen in
einen bellfteten Kasten eingesetzt sein.

Beleuchtung
Lichtquellen mit Schraubsockel durfen nicht verwendet werden.
Elektrische Anschlussverbindungen zwischen Motorfahrzeuge und Anhangern

Elektrische Anschlussverbindungen missen so ausgelegt sein, dass Folgendes verhindert wird:

— Eindringen von Feuchtigkeit und Schmutz; die verbundenen Teile missen mindestens der Schutzart
IP 54 geméss Norm IEC 60529 entsprechen;

— unbeabsichtigtes Trennen; Anschlussverbindungen missen die Anforderungen des Abschnitts 5.6 der
Norm ISO 4091:2003 erfullen.

Die Vorschriften des Absatzes 9.2.2.6.1 gelten als erfullt:

— fur Anschlussverbindungen, die fir besondere Zwecke in Ubereinstimmung mit der Norm
ISO 12098:20049), ISO 7638:2003%, EN 15207:2014 oder ISO 25981:2008% standardisiert wurden;

— wenn die elektrischen Anschlussverbindungen Teil eines automatischen Verbindungssystems (siehe
UN-Regelung Nr. 557) sind.

Elektrische Anschlussverbindungen fiir andere Zwecke, die der ordnungsgeméssen Funktion der Fahrzeu-
ge und ihrer Ausristungen dienen, dirfen verwendet werden, vorausgesetzt, sie entsprechen den Vor-
schriften des Absatzes 9.2.2.6.1.

Spannung

Die Nennspannung der elektrischen Anlage darf nicht mehr als 25 V Wechselstrom oder 60 V Gleichstrom
betragen.

In galvanisch getrennten Teilen der elektrischen Anlage sind héhere Spannungen zugelassen, vorausge-
setzt, diese Teile sind nicht in einem Umkreis von weniger als 0,5 Metern von der Aussenseite des Ladeab-
teils oder des Tanks angebracht.

Zusatzliche Systeme, die mit einer Spannung von mehr als 1000 V Wechselstrom oder 1500 V Gleichstrom
arbeiten, missen in einem gekapselten Gehause eingebaut sein.

Wenn Xenon-Lampen verwendet werden, sind nur solche zugelassen, die einen integrierten Starter haben.

6  Die in dieser Norm in Bezug genommene Norm ISO 4009 muss nicht angewendet werden.

7 UN-Regelung Nr. 55 (Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von mechanischen Verbindungs-
einrichtungen von miteinander verbundenen Fahrzeugen).
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9.2.28

9.2.28.1

9.2.2.8.2

9.2.2.8.3

9.2.28.4

9.2.2.85

9.2.2.9

9.2.29.1

9.2.29.2

9.2.3
9.23.1

9.23.11

Batterietrennschalter

Ein Schalter zur Unterbrechung der Stromkreise muss so nahe wie in der Praxis moglich an der Batterie
angebracht sein. Wenn ein einpoliger Schalter zur Unterbrechung verwendet wird, muss dieser an der
spannungsfiuhrenden Leitung und nicht an der Masseleitung angebracht sein.

Eine Betatigungseinrichtung fiir das Ein- und Ausschalten des Schalters muss sich in der Fihrerkabine
befinden. Sie muss fur den Fahrer leicht zuganglich und deutlich gekennzeichnet sein. Sie muss entweder
durch eine Schutzabdeckung, durch eine zweifach zu betétigende Einrichtung oder durch eine andere ge-
eignete Vorrichtung gegen unbeabsichtigte Betatigung geschitzt sein. Zusatzliche Betétigungseinrichtun-
gen durfen eingebaut sein, sofern sie deutlich gekennzeichnet und gegen unbeabsichtigte Betatigung ge-
schitzt sind. Wenn die Betatigungseinrichtung(en) elektrisch betrieben wird (werden), unterliegen ihre
Stromkreise den Vorschriften des Unterabschnitts 9.2.2.9.

Der Schalter muss die Stromkreise innerhalb von 10 Sekunden nach Aktivieren der Betatigungseinrichtung
unterbrechen.

Der Schalter muss ein Geh&use der Schutzart IP 65 gemass Norm IEC 60529 haben.

Die elektrischen Anschliisse am Schalter missen der Schutzart IP 54 geméass Norm IEC 60529 entspre-
chen. Dies ist jedoch nicht erforderlich, wenn sich die Anschliisse in einem Gehause befinden, das auch
der Batteriekasten sein kann. In diesem Fall geniigt es, diese Anschliisse gegen Kurzschluss zu schiitzen,
z. B. mit einer Gummikappe.

Dauerstromkreise

a) Die Teile der elektrischen Anlage, einschliesslich der Leitungen, die unter Spannung bleiben missen,
wenn der Batterietrennschalter gedffnet ist, miissen zur Verwendung innerhalb einer Gefahrenzone ge-
eignet sein. Diese Ausriistung muss den allgemeinen Vorschriften der Norm IEC 60079 Teile O und
14® und den zusatzlichen anwendbaren Vorschriften der Norm IEC 60079 Teil 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15, 18,
26 oder 28 genuigen.

b) Fiir die Anwendung der Norm IEC 60079 Teil 14 gilt folgende Klassifizierung:

Die unter dauernder Spannung stehende elektrische Ausriistung, einschliesslich der Leitungen, die
nicht den Vorschriften der Unterabschnitte 9.2.2.4 und 9.2.2.8 unterliegt, muss den fiir die Zone 1 gel-
tenden Vorschriften fir elektrische Ausriistungen im Allgemeinen oder den fur die Zone 2 geltenden
Vorschriften fir elektrische Ausriistungen in der Fiihrerkabine gentigen. Sie muss den fiir die Explosi-
onsgruppe IIC Temperaturklasse T6 geltenden Vorschriften entsprechen.

Jedoch muss fur die dauernd unter Spannung stehende elektrische Ausriistung, die in einer Umgebung
angebracht ist, in der die Temperatur, die durch die in dieser Umgebung angebrachte nicht elektrische
Ausristung entwickelt wird, den Grenzwert der Temperaturklasse T6 Uberschreitet, die Temperatur-
klasse der dauernd unter Spannung stehenden elektrischen Ausriistung mindestens T4 sein.

c) Die Zuleitungen der unter dauernder Spannung stehenden elektrischen Ausriistung missen entweder
den Bestimmungen der Norm IEC 60079 Teil 7 («Erhdhte Sicherheit») entsprechen und durch eine Si-
cherung oder einen automatischen Schutzschalter geschiitzt sein, die/der so nahe wie in der Praxis
moglich an der Spannungsquelle angebracht ist, oder bei einer «eigensicheren Ausrlstung» durch eine
so nahe wie in der Praxis mdglich an der Spannungsquelle angebrachte Sicherheitsbarriere geschitzt
sein.

Die nicht Gber den Batterietrennschalter gefihrten Anschliisse fiir die elektrische Ausriistung, die dauernd
unter Spannung bleiben muss, wenn der Batterietrennschalter gedffnet ist, miissen durch eine geeignete
Einrichtung, wie eine Sicherung, einen Schutzschalter oder eine Sicherheitsbarriere (Strombegrenzer) ge-
gen Uberhitzung geschiitzt sein.

Bremsausristung
Allgemeine Vorschriften

Motorfahrzeuge und Anhanger, die zur Verwendung als Beférderungseinheit fiir geféahrliche Giter bestimmt
sind, mussen allen zutreffenden technischen Vorschriften der UN-Regelung Nr. 139 in der jeweils gednder-
ten Fassung gemass den dort festgelegten Anwendungsdaten entsprechen. Fahrzeuge, die mit einem
elektrischen regenerativen Bremssystem ausgerustet sind, missen allen zutreffenden technischen Vor-
schriften der UN-Regelung Nr. 139, mindestens in der durch die Anderungsserie 11 geanderten Fassung
entsprechen.
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8 Die Vorschriften der Norm IEC 60079 Teil 14 haben gegeniiber den Vorschriften dieses Teils keinen
Vorrang.

9 UN-Regelung Nr. 13 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M,
N und O hinsichtlich der Bremsen).



9.2.3.1.2
9.2.3.2
9.24

9.241

9.24.2

9.243

9.244

EX/lll-, FL- und AT-Fahrzeuge miissen den Vorschriften der UN-Regelung Nr. 139 Anhang 5 entsprechen.
(gestrichen)

Verhitung von Feuergefahren

Allgemeine Vorschriften

Die nachstehenden technischen Vorschriften gelten gemass der Tabelle des Abschnitts 9.2.1.

(gestrichen)

Kraftstoffbehalter und -flaschen

Bem. Der Unterabschnitt 9.2.4.3 gilt gleichermassen fir Kraftstoffoehalter und -flaschen, die fur Hybrid-
fahrzeuge verwendet werden, bei denen ein elektrisches Antriebssystem in den mechanischen An-
triebsstrang des Verbrennungsmotors integriert ist oder bei denen ein Verbrennungsmotor zum An-
trieb eines Generators verwendet wird, der das elektrische Antriebssystem mit Energie versorgt.

Die Kraftstoffoehalter und -flaschen zur Versorgung des Fahrzeugmotors mussen folgenden Vorschriften
entsprechen:

a) Der flussige Kraftstoff oder die flissige Phase des gasférmigen Kraftstoffs muss im Falle des Entwei-
chens unter normalen Befoérderungsbedingungen zum Boden hin abfliessen und darf dabei weder mit
der Ladung noch mit heissen Teilen des Fahrzeugs in Beriihrung kommen.

b) Kraftstoffbehalter fiir flissige Kraftstoffe miissen den Vorschriften der UN-Regelung Nr. 3419 entspre-
chen; Kraftstoffbehélter, die Benzin enthalten, missen mit einer wirksamen, der Einflll6ffnung ange-
passten Flammendurchschlagsicherung oder mit einem Verschluss versehen sein, mit dem die Einfull-
offnung luftdicht verschlossen gehalten werden kann. Kraftstoffbehélter und -flaschen fiur verflissigtes
Erdgas (LNG) bzw. verdichtetes Erdgas (CNG) missen den anwendbaren Vorschriften der UN-
Regelung Nr. 1101V entsprechen. Kraftstoffoehélter fir Fliissiggas (LPG) miissen den Vorschriften der
UN-Regelung Nr. 6712 entsprechen.

c) Die Austrittséffnung(en) der Druckentlastungseinrichtungen und/oder der Druckentlastungsventile von
Kraftstoffoehaltern, die gasférmige Kraftstoffe enthalten, missen von Lufteinlassen, Kraftstoffoehéaltern,
der Ladung oder heissen Teilen des Fahrzeugs abgewandt sein und dirfen nicht auf geschlossene
Raume, andere Fahrzeuge, aussen angebrachte Einrichtungen mit Lufteinlass (z. B. Klimaanlagen),
Motorzuluft- oder -abgasodffnungen gerichtet sein. Rohrleitungen des Kraftstoffsystems diirfen nicht am
Tankkorper, der die Ladung enthélt, befestigt sein.

Motor

Bem. Der Unterabschnitt 9.2.4.4 gilt gleichermassen fiir Hybridfahrzeuge, bei denen ein elektrisches An-
triebssystem in den mechanischen Antriebsstrang des Verbrennungsmotors integriert ist oder bei
denen ein Verbrennungsmotor zum Antrieb eines Generators verwendet wird, der das elektrische
Antriebssystem mit Energie versorgt.

Der Antriebsmotor der Fahrzeuge muss so ausgeriistet und angeordnet sein, dass jede Gefahr fir die La-
dung durch Erhitzung oder Entziindung vermieden wird. Die Verwendung von verdichtetem Erdgas (CNG)
oder verflissigtem Erdgas (LNG) als Kraftstoff darf nur zugelassen werden, wenn die besonderen Bauteile
fir CNG und LNG gemass der UN-Regelung Nr. 110 zugelassen sind und den Vorschriften des Ab-
schnitts 9.2.2 entsprechen. Die Anbringung am Fahrzeug muss den technischen Vorschriften des Ab-
schnitts 9.2.2 und der UN-Regelung Nr. 110 entsprechen. Die Verwendung von Fliissiggas (LPG) als
Kraftstoff darf nur zugelassen werden, wenn die spezifischen Bauteile fir LPG in Ubereinstimmung mit der
UN-Regelung Nr. 672 genehmigt werden und den Vorschriften des Abschnitts 9.2.2 entsprechen. Der Ein-

10 UN-Regelung Nr. 34 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der
Verhiitung von Brandgefahren).

1) UN-Regelung Nr. 110 (Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung:

I. der speziellen Bauteile von Kraftfahrzeugen, in deren Antriebssystem komprimiertes Erdgas (CNG)
und/oder Flussigerdgas (LNG) verwendet wird,

II. von Fahrzeugen hinsichtlich des Einbaus spezieller Bauteile eines genehmigten Typs fir die Ver-
wendung von komprimiertem Erdgas (CNG) und/oder Flussigerdgas (LNG) in ihrem Antriebssys-
tem).

12)  UN-Regelung Nr. 67 (Einheitliche Bedingungen tber die:

I.  Genehmigung der speziellen Ausriistung von Fahrzeugen der Klassen M und N, in deren Antriebs-
system verflussigte Gase verwendet werden;

II. Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M und N, die mit der speziellen Ausristung flr die
Verwendung von verflissigten Gasen in ihrem Antriebssystem ausgestattet sind, in Bezug auf den
Einbau dieser Ausristung).
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9.245

9.2.4.6

9.24.7

9.24.8

9.248.1

9.2.48.2

9.2.48.3

9.2.48.4

9.2.48.5

9.2.4.8.6

bau im Fahrzeug muss den technischen Anforderungen des Abschnitts 9.2.2 und der UN-Regelung Nr.
6712 entsprechen. Bei EX/Il- und EX/Ill-Fahrzeugen muss der Motor ein Motor mit Kompressionsziindung
sein, fir den nur flissige Kraftstoffe mit einem Flammpunkt ber 55 °C verwendet werden dirfen. Gase
diirfen nicht verwendet werden.

Auspuffanlage

Die Auspuffanlage (einschliesslich der Auspuffrohre) muss so gefiihrt oder geschiitzt sein, dass jede Ge-
fahr fur die Ladung durch Erhitzung oder Entziindung vermieden wird. Die Teile der Auspuffanlage, die sich
direkt unter dem Kraftstoffbehélter (Diesel) befinden, missen sich in einem Abstand von mindestens
100 mm von diesen Teilen befinden oder durch eine Hitzeabschirmung (Hitzeschild) geschutzt sein.

Elektrisches Antriebssystem

Bem. Der Unterabschnitt 9.2.4.6 gilt gleichermassen fur Hybridfahrzeuge, bei denen ein elektrisches An-
triebssystem in den mechanischen Antriebsstrang des Verbrennungsmotors integriert ist. Elektri-
sche Antriebssysteme diirfen nicht fur Fahrzeuge EX und FL verwendet werden.

Das elektrische Antriebssystem muss den Vorschriften der UN-Regelung Nr. 10013, mindestens in der
durch die Anderungsserie 03 gednderten Fassung entsprechen. Es missen Massnahmen getroffen wer-
den, um Gefahren fur die Ladung durch Erhitzung oder Entziindung vorzubeugen.

Dauerbremse des Fahrzeugs

Fahrzeuge, die mit einer Dauerbremsanlage ausgeristet sind, die sich hinter der Riickwand der Fuhrerka-
bine befindet und héhere Temperaturen entwickelt, miissen zwischen dieser Anlage und dem Tank oder
der Ladung mit einer Hitzeabschirmung (Hitzeschild) versehen sein, die sicher befestigt und so angebracht
ist, dass jede — auch eine ortlich begrenzte — Erhitzung der Tankwand oder der Ladung vermieden wird.

Ausserdem muss diese Hitzeabschirmung (Hitzeschild) die Anlage auch gegen zufalliges Entweichen oder
Ausfliessen der Ladung schiitzen. Ein Schutz durch z. B. eine zweischalige Abdeckung wird als ausrei-
chend angesehen.

Verbrennungsheizgerat

Die Verbrennungsheizgerdte mussen den anwendbaren technischen Vorschriften der UN-Regelung
Nr. 12214 in der jeweils gednderten Fassung gemdass den dort festgelegten Anwendungsdaten sowie den
gemass der Tabelle in Abschnitt 9.2.1 anwendbaren Vorschriften der Abséatze 9.2.4.8.2 bis 9.2.4.8.6 ent-
sprechen.

Die Verbrennungsheizgerate und ihre Abgasanlage miissen so beschaffen, angeordnet und geschiitzt oder
abgedeckt sein, dass jede unannehmbare Gefahr einer Erwarmung oder Entziindung der Ladung vermie-
den wird. Diese Vorschrift gilt als erfillt, wenn der Kraftstoffbehalter und die Abgasanlage des Gerétes den
Vorschriften entsprechen, die den Vorschriften in den Unterabschnitten 9.2.4.3 und 9.2.4.5 fiir Kraftstoffbe-
héalter und Auspuffanlagen der Fahrzeuge ahnlich sind.

Verbrennungsheizgerate missen mindestens durch die nachstehend beschriebenen Verfahren ausser
Betrieb gesetzt werden kénnen:

a) Abschaltung von Hand in der Fuhrerkabine;

b) Abstellen des Fahrzeugmotors; in diesem Fall darf das Heizgerat vom Fahrzeugfihrer von Hand wieder
eingeschaltet werden;

¢) Inbetriebnahme einer eingebauten Férderpumpe im Motorfahrzeug fir beférderte geféahrliche Guter.

Nach dem Abschalten der Verbrennungsheizgerate ist eine Nachlaufzeit zulassig. Hinsichtlich der in Ab-
satz 9.2.4.8.3 b) und c) beschriebenen Verfahren muss nach einer Nachlaufzeit von hochstens
40 Sekunden die Zufiihrung von Verbrennungsluft durch geeignete Massnahmen unterbrochen sein. Es
durfen nur Verbrennungsheizgerate verwendet werden, flr die nachgewiesen wurde, dass der Warmetau-
scher wéhrend des normalen Verwendungszeitraums der Verbrennungsheizgerdte einer beschrankten
Nachlaufzeit von 40 Sekunden widerstehen kann.

Verbrennungsheizgerate miissen von Hand eingeschaltet werden. Automatische Steuerungen sind verbo-
ten.

Verbrennungsheizgerate fir gasformige Brennstoffe sind nicht zugelassen.
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13)  UN-Regelung Nr. 100 (Einheitliche Bedingungen firr die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der
besonderen Anforderungen an den Elektroantrieb).

14 UN-Regelung Nr. 122 (Einheitliche technische Vorschriften fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
der Klassen M, N, und O hinsichtlich ihrer Heizungssysteme).



9.25

9.2.6

9.2.7

9.2.7.1

Geschwindigkeitsbegrenzer

Motorfahrzeuge (Tragerfahrzeuge und Zugmaschinen fiir Sattelanhanger) mit einer héchsten Gesamtmas-
se von mehr als 3,5 Tonnen missen mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer oder einer Geschwindigkeits-
begrenzungsfunktion entsprechend den technischen Vorschriften der UN-Regelung Nr. 89% in der jeweils
geanderten Fassung ausgeriistet sein. Der Geschwindigkeitsbegrenzer oder die Geschwindigkeitsbegren-
zungsfunktion ist so einzustellen, dass die Geschwindigkeit 90 km/h nicht Ubersteigt.

Verbindungseinrichtungen von Motorfahrzeugen und Anhéngern

Die Verbindungseinrichtungen von Motorfahrzeugen und Anhangern missen den technischen Vorschriften
der UN-Regelung Nr. 559 in der jeweils geanderten Fassung gemass den dort festgelegten Anwendungs-
daten entsprechen.

Verhinderung anderer von Kraftstoffen ausgehenden Risiken

Kraftstoffsysteme fiir Motoren, die durch verflissigtes Erdgas (LNG) angetrieben werden, miissen so aus-
gerustet und angeordnet sein, dass jede Gefahr fir die Ladung auf Grund der Tatsache, dass das Gas tief-
gekuhlt ist, vermieden wird.

15)  UN-Regelung Nr. 89: Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von:

I.  Fahrzeugen hinsichtlich der Begrenzung ihrer Hochstgeschwindigkeit oder ihrer einstellbaren Ge-
schwindigkeits-Begrenzungsfunktion

Il. Fahrzeugen hinsichtlich des Einbaus einer Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtung (SLD) oder
einer einstellbaren Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtung (ASLD) eines genehmigten Typs

Ill. Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtungen (SLD) und einstellbaren Geschwindigkeits-Begren-
zungseinrichtungen (ASLD).

16) UN-Regelung Nr. 55 (Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von mechanischen Verbindungs-
einrichtungen von miteinander verbundenen Fahrzeugen).
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9.3.1

9.3.2

9.3.21

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.24

9.3.3

9.3.4

9.34.1

9.3.4.2

9.35

Kapitel 9.3

Erganzende Vorschriften fur vollstandige oder vervollstandigte EX/II- und
EX/llI-Fahrzeuge zur Befdérderung von explosiven Stoffen und Gegen-
standen mit Explosivstoff (Klasse 1) in Versandstlicken

Werkstoffe zur Herstellung des Fahrzeugaufbaus

Fur den Aufbau dirfen keine Werkstoffe verwendet werden, die mit den beférderten explosiven Stoffen und
Gegenstanden mit Explosivstoff gefahrliche Verbindungen eingehen kdnnen.

Verbrennungsheizgeréat

Verbrennungsheizgerate dirfen in EX/II- und EX/lll-Fahrzeugen nur fir die Beheizung der Fuhrerkabine
oder des Motors eingebaut sein.

Die Verbrennungsheizgerate miissen den Vorschriften der Absatze 9.2.4.8.1, 9.2.4.8.2, 9.2.4.8.5 und
9.2.4.8.6 genigen.

Der Schalter des Verbrennungsheizgerates darf ausserhalb der Filhrerkabine angebracht sein.

Es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher einer beschrankten Nachlaufzeit wider-
steht.

Im Laderaum dirfen keine Verbrennungsheizgerate und keine zum Betrieb des Verbrennungsheizgerates
erforderlichen Kraftstoffbehalter, Energiequellen, Einlasse fur Verbrennungs- oder Heizungsluft oder Aus-
lasse von Abgasrohren eingebaut sein.

EX/ll-Fahrzeuge

Die Fahrzeuge missen so entworfen, gebaut und ausgerustet sein, dass die explosiven Stoffe oder die
Gegenstande mit Explosivstoff vor dusseren Gefahren und vor Witterungseinflissen geschitzt sind. Die
Fahrzeuge miissen gedeckt oder bedeckt sein. Die Plane muss reissfest und aus wasserdichtem und
schwer entziindbarem”) Werkstoff bestehen. Die Plane muss so iiber das Fahrzeug gespannt sein, dass
sie den Ladebereich auf allen Seiten abschliesst.

Alle Offnungen im Laderaum von gedeckten Fahrzeugen miissen verschliessbare, dicht schliessende Tii-
ren oder starre Abdeckungen haben. Die Fuhrerkabine muss vom Laderaum durch eine fugenlose Wand
getrennt sein.

EX/llI-Fahrzeuge

Die Fahrzeuge missen so entworfen, gebaut und ausgerustet sein, dass die explosiven Stoffe oder die
Gegenstande mit Explosivstoff vor dusseren Gefahren und vor Witterungseinflissen geschiitzt sind. Diese
Fahrzeuge mussen gedeckt sein. Die Fuhrerkabine muss vom Laderaum durch eine fugenlose Wand ge-
trennt sein. Die Ladeflache muss fugenlos sein. Verankerungspunkte fur die Ladungssicherung dirfen ein-
gebaut sein. Alle Verbindungen miissen abgedichtet sein. Alle Offnungen miissen verschlossen werden
koénnen. Sie missen so angeordnet und gebaut sein, dass sich die Verbindungen utberlappen.

Der Aufbau muss aus hitze- und flammenbestandigen Werkstoffen mit einer Mindestdicke von 10 mm ge-
baut sein. Diese Vorschrift gilt bei Verwendung von Werkstoffen, die geméss Norm EN 13501-1:2007 +
A1:2009 der Klasse B-s3, d2 zugeordnet sind, als erfillt.

Wenn der fiir den Aufbau verwendete Werkstoff Metall ist, muss die gesamte Innenseite des Aufbaus mit
Werkstoffen, die dieselben Vorschriften erfiillen, abgedeckt sein.

Motor und Laderaum

Der Antriebsmotor eines EX/II- oder EX/lll-Fahrzeugs muss sich vor der Vorderwand des Laderaums be-
finden. Er darf jedoch auch unter dem Laderaum angeordnet sein, wenn die Anlage so beschaffen ist, dass
die Abwarme keine Gefahr fir die Ladung darstellen kann, die aus einem Temperaturanstieg an der Innen-
flache des Laderaums auf tber 80 °C resultiert.

1) Im Falle der Entziindbarkeit gilt diese Vorschrift als erfiillt, wenn Proben der Plane in Ubereinstimmung
mit dem in der Norm 1SO 3795:1989 (Strassenfahrzeuge sowie Traktoren und Maschinen fiir die Land-
und Forstwirtschaft — Bestimmung des Brennverhaltens von Werkstoffen der Innenausstattung) festge-
legten Verfahren eine Abbrandgeschwindigkeit von héchstens 100 mm/min haben.
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9.3.6

9.3.7
9371

9.3.7.2

9.3.7.3

9.3-2

Externe Warmequellen und Laderaum

Die Auspuffanlage der EX/II- und EX/Ill-Fahrzeuge oder anderer Teile dieser vollstandigen oder vervoll-
standigten Fahrzeuge miissen so gebaut und angeordnet sein, dass die Abwarme keine Gefahr fur die La-
dung darstellen kann, die aus einem Temperaturanstieg an der Innenflache des Laderaums auf tiber 80 °C
resultiert.

Elektrische Ausristung

Die elektrische Anlage muss den zutreffenden Vorschriften der Unterabschnitte 9.2.2.1, 9.2.2.2, 9.2.2.3,
9.2.2.4,9.2.25,9.2.2.6,9.2.2.7 und 9.2.2.8 sowie des Absatzes 9.2.2.9.2 entsprechen.

Die elektrische Anlage im Laderaum muss staubgeschiitzt sein, wobei der Schutz mindestens der Schutz-
art IP54 geméass Norm IEC 60529 oder einem gleichwertigen Schutz entsprechen muss. Bei der Beférde-
rung von Artikeln und Gegenstédnden der Vertraglichkeitsgruppe J muss der Schutz mindestens der
Schutzart IP65 geméass Norm IEC 60529 oder einem gleichwertigen Schutz entsprechen.

Innerhalb des Laderaums diirfen keine elektrischen Leitungen verlegt sein. Vom Inneren des Laderaums
zugéangliche elektrische Ausriistungen mussen ausreichend vor mechanischen Einwirkungen von innen ge-
schitzt sein.



9.4.1

9.4.2

9.4.3

Kapitel 9.4

Erganzende Vorschriften fur die Herstellung der Aufbauten vollstandiger
oder vervollstandigter Fahrzeuge (andere als EX/II- und EX/IlI-Fahrzeuge)
zur Beforderung geféhrlicher Giter in Versandsticken

Die Verbrennungsheizgerate missen folgenden Vorschriften geniigen:
a) der Schalter darf ausserhalb der Fiihrerkabine angebracht sein;
b) das Gerat muss ausserhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung geféahrlicher Giter bestimmt ist, fir die ein Zettel nach Muster 1, 1.4,
1.5, 1.6, 3, 4.1, 4.3, 5.1 oder 5.2 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffbehalter, keine Ener-
giequelle, kein Einlass fir Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum
Betrieb eines Verbrennungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die
Heissluftéffnung nicht durch die Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Versandsticke
ausgesetzt sind, darf 50 °C nicht tiberschreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so beschaf-
fen sein, dass die Entzindung einer explosiven Atmosphére unter Betriebsbedingungen verhindert wird.

Erganzende Vorschriften fiir die Herstellung der Aufbauten von Fahrzeugen zur Beférderung bestimmter
geféahrlicher Giter oder besonderer Verpackungen kénnen fur einen bestimmten Stoff je nach den Anga-
ben in Kapitel 3.2 der Tabelle A Spalte (16) in Teil 7 Kapitel 7.2 aufgefihrt sein.
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9.5.2
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Kapitel 9.5

Ergdnzende Vorschriften fur die Herstellung der Aufbauten vollstandiger
oder vervollstandigter Fahrzeuge zur Beférderung fester gefahrlicher G-
ter in loser Schuttung

Die Verbrennungsheizgerate missen folgenden Vorschriften geniigen:
a) der Schalter darf ausserhalb der Fiihrerkabine angebracht sein;
b) das Gerat muss ausserhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Giter bestimmt ist, fiir die ein Zettel nach Muster 4.1, 4.3
oder 5.1 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffbehalter, keine Energiequelle, kein Einlass fir
Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb eines Verbrennungs-
heizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die Heissluftéffnung nicht durch
die Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Ladung ausgesetzt ist, darf 50 °C nicht tber-
schreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate miussen so beschaffen sein, dass die Entziindung einer
explosiven Atmosphére unter Betriebsbedingungen verhindert wird.

Die Aufbauten von Fahrzeugen zur Beforderung gefahrlicher fester Stoffe in loser Schittung missen je
nach Fall den Vorschriften der Kapitel 6.11 und 7.3 entsprechen, und zwar einschliesslich der Vorschriften
des Abschnitts 7.3.2 oder 7.3.3, die gemass den Angaben in Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (10) bzw. (17) fur
einen bestimmten Stoff anwendbar sein kénnen.
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9.6.2

Kapitel 9.6

Erganzende Vorschriften fur vollstdndige oder vervollstandigte Fahrzeuge
zur Beforderung von Stoffen unter Temperaturkontrolle

Die zur Befdrderung von Stoffen unter Temperaturkontrolle verwendeten Fahrzeuge mit Warmedammung,
Kaltespeicher oder Kaltemaschine missen den folgenden Vorschriften entsprechen:

a)

b)
c)

d)

e)

f)

Das Fahrzeug muss hinsichtlich seiner Isolierung und der Kéaltequelle so beschaffen und ausgeriistet
sein, dass die nach Absatz 2.2.41.1.17 oder 2.2.52.1.15 oder in Unterabschnitt 2.2.41.4 oder 2.2.52.4
vorgesehene Kontrolltemperatur fur den zu beférdernden Stoff nicht Uberschritten wird. Der Wéarme-
durchgangskoeffizient darf 0,4 W/m?K nicht tiberschreiten;

das Fahrzeug muss so eingerichtet sein, dass die Dampfe der beférderten Stoffe oder Kihimittel nicht
in die Fuhrerkabine eindringen kénnen;

durch eine geeignete Einrichtung muss von der Fihrerkabine aus jederzeit die im Laderaum herr-
schende Temperatur festgestellt werden kénnen;

der Laderaum muss mit Liftungsschlitzen oder -klappen versehen sein, wenn die Gefahr der Bildung
eines gefahrlichen Uberdrucks in diesem Raum besteht. Es miissen Vorkehrungen getroffen werden,
um gegebenenfalls sicherzustellen, dass die Kihlung durch die Liftungsschlitze oder -klappen nicht
beeintrachtigt wird;

das KihiImittel darf nicht entziindbar sein, und

das Kihlaggregat von Fahrzeugen mit Kéltemaschinen muss unabhangig vom Antriebsmotor des Fahr-
zeugs betrieben werden kénnen.

Die zur Vermeidung der Uberschreitung der Kontrolltemperatur geeigneten Massnahmen sind in Absatz
7.1.7.4.5 aufgefuhrt. Je nach angewandtem Verfahren kénnen in Kapitel 7.2 die ergdnzenden Vorschriften
fur die Herstellung des Fahrzeugaufbaus aufgefiihrt werden.
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9.7.1

9.7.11

9.7.1.2

9.7.2

9.7.21

9.7.2.2

9.7.2.3

9.7.2.4
9.7.25
9.7.3

9.7.3.1

9.7.3.2

9.7.33

Kapitel 9.7

Ergadnzende Vorschriften fur Tankfahrzeuge (festverbundene Tanks), Bat-
terie-Fahrzeuge und vollstandige oder vervollstandigte Fahrzeuge fiur die
Beforderung gefahrlicher Guter in Aufsetztanks mit einem Fassungsraum
von mehr als 1 m3 oder in Tankcontainern, ortsbeweglichen Tanks oder
MEGC mit einem Fassungsraum von mehr als 3 m3 (Fahrzeuge EX/IlI, FL
und AT)

Allgemeine Vorschriften

Ein Tankfahrzeug besteht — ausser dem eigentlichen Fahrzeug oder dem Achsaggregat — aus einem oder
mehreren Tanks sowie ihren Ausriistungsteilen und den Verbindungsteilen zum Fahrzeug oder zum Achs-
aggregat.

Ist der Aufsetztank auf ein Tragerfahrzeug aufgesetzt, muss die Einheit den Vorschriften fir Tankfahrzeuge
entsprechen.

Vorschriften fur Tanks

Festverbundene Tanks oder Aufsetztanks aus Metall missen den einschlagigen Vorschriften des Kapitels
6.8 entsprechen.

Elemente von Batterie-Fahrzeugen oder MEGC missen den einschlagigen Vorschriften des Kapitels 6.2
entsprechen, wenn es sich um Flaschen, Grossflaschen, Druckfasser und Flaschenbilindel handelt; fir
Tanks gelten die einschlagigen Vorschriften des Kapitels 6.8.

Tankcontainer aus Metall missen den Vorschriften des Kapitels 6.8 entsprechen; ortshewegliche Tanks
missen den Vorschriften des Kapitels 6.7 oder gegebenenfalls denen des IMDG-Codes (siehe Unterab-
schnitt 1.1.4.2) entsprechen.

Tanks aus faserverstarkten Kunststoffen miissen den Vorschriften des Kapitels 6.9 bzw. 6.13 entsprechen.
Saug-Druck-Tanks fur Abfalle miissen den Vorschriften des Kapitels 6.10 entsprechen.
Befestigungseinrichtungen

Die Befestigungseinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass sie unter normalen Beforderungsbedin-
gungen den statischen und dynamischen Beanspruchungen standhalten. Befestigungseinrichtungen um-
fassen alle Tragrahmen, die fiir die Anbringung der baulichen Ausristung (siehe Begriffsbestimmung in
Abschnitt 1.2.1) am Fahrzeug verwendet werden.

Die Befestigungseinrichtungen von Tankfahrzeugen, Batterie-Fahrzeugen und Tragerfahrzeugen von

Tankcontainern, Aufsetztanks, ortsbeweglichen Tanks, MEGC oder UN-MEGC miissen bei der héchstzu-

lassigen Beladung in der Lage sein, folgende getrennt einwirkende statische Kréafte aufzunehmen:

— in Fahrtrichtung: das Zweifache der Gesamtmasse multipliziert mit der Erdbeschleunigung (g)*®;

— horizontal, im rechten Winkel zur Fahrtrichtung: die Gesamtmasse multipliziert mit der Erdbeschleuni-

gung (9)*;

— vertikal aufwarts: die Gesamtmasse multipliziert mit der Erdbeschleunigung (g)®;

— vertikal abwarts: das Zweifache der Gesamtmasse multipliziert mit der Erdbeschleunigung (g)*®).

Bem. Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten nicht fir Befestigungseinrichtungen mit Bajonettver-
schluss in Ubereinstimmung mit der Norm ISO 1161:2016 Series 1 freight containers — Corner and
intermediate fittings — Specifications (ISO-Container der Reihe 1 — Eck- und Zwischenbeschlage —

Anforderungen). Diese Vorschriften gelten jedoch fur alle Rahmen oder andere Einrichtungen, die
fur die Auflage solcher Befestigungseinrichtungen auf dem Fahrzeug verwendet werden.

Bei Tankfahrzeugen, Batterie-Fahrzeugen und Trégerfahrzeugen von Aufsetztanks missen die Befesti-
gungseinrichtungen den in den Absatzen 6.8.2.1.11 bis 6.8.2.1.13, 6.8.2.1.15 und 6.8.2.1.16 vorgeschrie-
benen Mindestbeanspruchungen standhalten.

18 Fir Berechnungszwecke gilt: g = 9,81 m/s?.
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9.7.4

9.7.5

9.751

9.75.2

9.7.6

9.7.7
9.7.7.1

9.7.7.2

Elektrische Verbindung der Fahrzeuge FL

Tanks aus Metall oder aus faserverstarkten Kunststoffen der Tankfahrzeuge FL und die Teile von Batterie-
Fahrzeugen FL missen mindestens eine gute elektrische Verbindung mit dem Fahrgestell des Fahrzeugs
aufweisen. Jeder metallische Kontakt, der eine elektrochemische Korrosion hervorrufen kann, ist zu ver-
meiden.

Bem. Siehe auch Unterabschnitt 6.13.1.2 und Absatz 6.13.2.14.3.
Stabilitat der Tankfahrzeuge

Die Breite Uber alles der Aufstandsfliche am Boden (Entfernung zwischen den &usseren Berlhrungs-
punkten des rechten und des linken Reifens derselben Achse mit dem Boden) der Achse mit der grdssten
Breite muss mindestens 90 % der Héhe des Schwerpunkts des beladenen Tankfahrzeugs betragen. Bei
Sattelmotorfahrzeugen darf die Achslast des Sattelanhangers 60 % der nominalen Gesamtmasse des be-
ladenen Sattelmotorfahrzeugs nicht tGibersteigen.

Ausserdem mussen Tankfahrzeuge mit festverbundenen Tanks mit einem Fassungsraum von mehr als
3 m?, die zur Beférderung geféhrlicher Guter in flissigem oder geschmolzenem Zustand vorgesehen und
mit einem Druck von weniger als 4 bar gepriift sind, den technischen Vorschriften der UN-Regelung
Nr. 1119 ber die seitliche Stabilitat (Kippstabilitat) in der jeweils gednderten Fassung geméss den dort
festgelegten Anwendungsdaten entsprechen. Diese Vorschriften gelten fiir Tankfahrzeuge, die ab 1. Juli
2003 erstmalig zum Verkehr zugelassen werden.

Hinterer Schutz der Fahrzeuge

Die Ruckseite des Fahrzeugs muss Uber die gesamte Breite des Tanks durch eine ausreichend feste
Stossstange gegen Heckaufprall geschiitzt sein. Der Abstand zwischen der Riickwand des Tanks und der
Ruckseite der Stossstange muss mindestens 100 mm betragen (wobei dieser Abstand von dem am weites-
ten nach hinten liegenden Punkt der Tankwand oder von den hervorstehenden Ausriistungsteilen aus zu
messen ist, die mit dem beférderten Stoff in Verbindung stehen). Fahrzeuge mit nach hinten entladbaren
Kippbehaltern fur pulverférmige oder kérnige Stoffe und Saug-Druck-Tanks fiir Abfalle mit kippbarem Be-
halter miissen nicht mit einer Stossstange versehen sein, wenn die hinteren Ausriistungen der Behélter ei-
ne Schutzvorrichtung haben, welche die Behalter ebenso schiitzt wie eine Stossstange.

Bem. 1. Diese Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge zur Beforderung gefahrlicher Giter in Tankcontainern,
ortsbeweglichen Tanks oder MEGC.

2. Wegen des Schutzes der Tanks gegen Beschéadigung durch seitliches Anfahren oder Uber-
schlagen siehe Absétze 6.8.2.1.20 und 6.8.2.1.2; wegen des Schutzes der ortsbeweglichen
Tanks siehe Absatze 6.7.2.4.3 und 6.7.2.4.5.

Verbrennungsheizgeréat

Die Verbrennungsheizgerate missen den Vorschriften der Abséatze 9.2.4.8.1, 9.2.4.8.2, 9.2.4.8.5 und fol-
genden gentigen:

a) der Schalter darf ausserhalb der Fiihrerkabine angebracht sein;
b) das Gerat muss ausserhalb des Laderaums abgeschaltet werden kénnen, und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Fur Fahrzeuge FL gelten ebenfalls die Vorschriften der Absatze 9.2.4.8.3 und 9.2.4.8.4.

Wenn das Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Guter bestimmt ist, fur die ein Zettel nach Muster 1.5, 3,
4.1, 4.3, 5.1 oder 5.2 vorgeschrieben ist, darf im Laderaum kein Kraftstoffoehdlter, keine Energiequelle,
kein Einlass fur Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb ei-
nes Verbrennungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die Heissluf-
téffnung nicht von der Ladung blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Ladung ausgesetzt ist, darf
50 °C nicht Uberschreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so beschaffen sein, dass die
Entziindung einer explosiven Atmosphére unter Betriebsbedingungen verhindert wird.
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9.781

9.7.8.2

9.7.8.3

9.7.9

9.791

9.7.9.2

Elektrische Ausristung

Die elektrische Anlage von FL-Fahrzeugen muss den zutreffenden Vorschriften der Unterabschnitte
9.2.2.1,9.2.2.2,9.2.2.4,9.2.2.5,9.2.2.6 und 9.2.2.8 sowie des Absatzes 9.2.2.9.1 entsprechen.

Jedoch muss jede hinzugefligte oder geanderte elektrische Anlage den Vorschriften entsprechen, die ge-
mass den zu beférdernden Stoffen fiir das elektrische Gerat der betreffenden Gruppe oder Temperatur-
klasse gelten.

Bem. Wegen Ubergangsvorschriften siehe Abschnitt 1.6.5.

Die elektrische Ausriistung von FL-Fahrzeugen, die sich in Zonen befindet, in denen eine explosive Atmo-
sphére in einem Ausmass besteht oder auftreten kann, dass besondere Vorsichtsmassnahmen erforderlich
werden, muss geeignete Eigenschaften fir die Verwendung in einer Gefahrenzone aufweisen. Diese Aus-
ristung muss den allgemeinen Vorschriften der Norm IEC 60079 Teile 0 und 14 und den zusétzlichen ein-
schlagigen Vorschriften der Norm IEC 60079 Teil 1, 2, 5, 6, 7, 11, 18, 26 oder 28 geniigen. Sie muss den
Vorschriften entsprechen, die gemass den zu beférdernden Stoffen fir das elektrische Gerat der betreffen-
den Gruppe oder Temperaturklasse gelten. Fiur die Anwendung der Norm IEC 60079 Teil 14 gilt folgende
Klassifizierung:

ZONE O
Innenraum der Tankabteile, Befullungs- und Entleerungsarmaturen und Dampfrickfiihrungsleitungen.
ZONE 1

Innenraum der Schutzkasten fir die zur Befiillung und Entleerung verwendete Ausriistung sowie die Zone
in einem Umkreis von weniger als 0,5 m um die Beliiftungseinrichtungen und die Druckentlastungsventile.

Die dauernd unter Spannung stehende elektrische Ausristung, einschliesslich der Leitungen, die sich
ausserhalb der Zonen 0 und 1 befindet, muss den fiir die Zone 1 beziiglich der elektrischen Ausriistung im
Allgemeinen geltenden Vorschriften oder den fiir die Zone 2 gemass Norm IEC 60079 Teil 14 geltenden
Vorschriften fiir die elektrische Ausriistung in der Fihrerkabine geniigen. Sie muss den Vorschriften ent-
sprechen, die gemass den zu beférdernden Stoffen fiir das elektrische Gerat der betreffenden Gruppe gel-
ten.

Zusatzliche Sicherheitsvorschriften fiir Fahrzeuge FL und EX/III

Die folgenden Fahrzeuge mussen in dem Raum, in dem sich der Verbrennungsmotor zum Antrieb des
Fahrzeugs befindet, mit einer automatischen Brandunterdriickungsanlage ausgeriistet sein:

a) Fahrzeuge FL zur Beférderung verflissigter und verdichteter entziindbarer Gase mit einem Klassifizie-
rungscode, der den Buchstaben F enthalt;

b) Fahrzeuge FL zur Beférderung entziindbarer fliissiger Stoffe der Verpackungsgruppe | oder Il und
c) Fahrzeuge EXI/III.

Die folgenden Fahrzeuge missen mit einem Hitzeschutz ausgerustet sein, der die Ausbreitung eines Bran-
des von allen Radern aus eindémmen kann:

a) Fahrzeuge FL zur Beférderung verflissigter und verdichteter entziindbarer Gase mit einem Klassifizie-
rungscode, der den Buchstaben F enthalt;

b) Fahrzeuge FL zur Beférderung entziindbarer flissiger Stoffe der Verpackungsgruppe | oder Il und
c) Fahrzeuge EXIIII.

Bem. Ziel ist es, z. B. durch Hitzeschilde oder andere gleichwertige Systeme, die Ausbreitung eines
Brandes auf die Ladung entweder

a) infolge einer direkten Ausbreitung vom Rad auf die Ladung oder
b) infolge einer indirekten Ausbreitung vom Rad auf das Fahrerhaus und weiter auf die Ladung
zu verhindern.
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9.8.2

9.8.3

9.8.4

9.8.5

9.8.6
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9.8.7.1
9.8.7.2

9.8.8

Kapitel 9.8

Erganzende Vorschriften fur vollstandige oder vervollstandigte MEMU
Allgemeine Vorschriften

Ein MEMU besteht — ausser dem eigentlichen Fahrzeug oder dem Achsaggregat — aus einem oder mehre-
ren Tanks und Schittgut-Containern, deren Ausristungsteilen und den Verbindungsteilen zum Fahrzeug
oder zum Achsaggregat.

Vorschriften fir Tanks und Schuttgut-Container

Tanks, Schittgut-Container und besondere Laderdume fir Versandstiicke mit explosiven Stoffen oder Ge-
genstanden mit Explosivstoff von MEMU mussen den Vorschriften des Kapitels 6.12 entsprechen.

Elektrische Verbindung der MEMU

Tanks, Schittgut-Container und besondere Laderdume fir Versandstiicke mit explosiven Stoffen oder Ge-
genstanden mit Explosivstoff, die aus Metall oder aus faserverstarkten Kunststoffen hergestellt sind, mis-
sen mindestens eine gute elektrische Verbindung mit dem Fahrgestell des Fahrzeugs aufweisen. Jeder
metallische Kontakt, der eine elektrochemische Korrosion hervorrufen oder mit den in den Tanks und
Schuttgut-Containern beférderten gefahrlichen Gitern reagieren kann, ist zu vermeiden.

Stabilitat der MEMU

Die Breite Uber alles der Aufstandsflaiche am Boden (Entfernung zwischen den &usseren Berihrungs-
punkten des rechten und des linken Reifens derselben Achse mit dem Boden) muss mindestens 90 % der
Hohe des Schwerpunkts des beladenen Tankfahrzeugs betragen. Bei Sattelmotorfahrzeugen darf die
Achslast des Sattelanhangers 60 % der nominalen Gesamtmasse des beladenen Sattelmotorfahrzeugs
nicht Gbersteigen.

Hinterer Schutz der MEMU

Die Ruckseite des Fahrzeugs muss Uber die gesamte Breite des Tanks durch eine ausreichend feste
Stossstange gegen Heckaufprall geschitzt sein. Der Abstand zwischen der Ruckwand des Tanks und der
Ruckseite der Stossstange muss mindestens 100 mm betragen (wobei dieser Abstand von dem am weites-
ten nach hinten liegenden Punkt der Tankwand oder von den schiitzenden Ausrustungsteilen aus zu mes-
sen ist, die mit dem beforderten Stoff in Verbindung stehen). Fahrzeuge mit einem nach hinten entladbaren
Kippbehalter miissen nicht mit einer Stossstange versehen sein, wenn die hinteren Ausristungen des Be-
halters eine Schutzvorrichtung haben, welche den Behélter ebenso schiitzt wie eine Stossstange.

Bem. Diese Vorschrift gilt nicht fur MEMU, bei denen die Tanks durch andere Mittel, z. B. Geréte oder
Rohre, die keine geféhrlichen Giter enthalten, ausreichend gegen Heckaufprall geschutzt sind.

Verbrennungsheizgeréte

Die Verbrennungsheizgerate miissen den Vorschriften der Absatze 9.2.4.8.1, 9.2.4.8.2, 9.2.4.8.5, 9.2.4.8.6
und folgenden geniigen:

a) der Schalter darf ausserhalb der Fuhrerkabine angebracht sein;
b) das Gerat muss ausserhalb des MEMU-Laderaums abgeschaltet werden kénnen, und

c) es muss nicht nachgewiesen werden, dass der Warmetauscher der Luftheizgerate einer beschrankten
Nachlaufzeit widersteht.

Im Laderaum von MEMU, die Tanks enthalten, darf kein Kraftstoffbehéalter, keine Energiequelle, kein Ein-
lass fur Verbrennungs- oder Heizungsluft und kein Auslass von Abgasrohren, die zum Betrieb eines Ver-
brennungsheizgerates erforderlich sind, eingebaut sein. Es ist sicherzustellen, dass die Heissluftéffnung
nicht blockiert werden kann. Die Temperatur, der die Ausriistung ausgesetzt ist, darf 50 °C nicht Uber-
schreiten. Im Laderaum angebrachte Heizgerate missen so beschaffen sein, dass die Entziindung einer
explosiven Atmosphare unter Betriebsbedingungen verhindert wird.

Zusatzliche Sicherheitsvorschriften

MEMU mussen mit selbsttéatigen Feuerléschsystemen fur den Motorraum ausgerustet sein.

Der Schutz der Ladung vor Reifenbrand muss durch metallene Warmeschutzschilde gewahrleistet sein.
Zusétzliche Vorschriften fur die Sicherung

Die Herstelleinrichtung und die besonderen Laderdume in MEMU missen mit Schléssern ausgerustet sein.
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