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Berufsgenossenschaftliche Informationen (BG-Informationen) enthalten Hinweise und
Empfehlungen, die die praktische Anwendung von Vorschriften und Regeln zu einem
bestimmten Sachgebiet oder Sachverhalt erleichtern sollen.

Vorbemerkung

BG-Informationen richten sich in erster Linie an den Unternehmer sowie an den Tankfahrzeug-
Fahrer und sollen ihnen Hilfestellung bei der Umsetzung ihrer Pflichten aus staatlichen
Arbeitsschutzvorschriften, Unfallverhttungsvorschriften und ggf. BG-Regeln geben sowie Wege
aufzeigen, wie Arbeitsunfalle, Berufskrankheiten und arbeitsbedingte Gesundheitsgefahren
vermieden werden kbnnen.

Der Unternehmer kann bei Beachtung der in diesen BG-Informationen enthaltenen
Empfehlungen, insbesondere den beispielhaften Lésungsmaoglichkeiten, davon ausgehen, dass
er die in Unfallverhltungsvorschriften und BG-Regeln geforderten Schutzziele erreicht. Andere
Lésungen sind maglich, wenn Sicherheit und Gesundheitsschutz in gleicher Weise gewahrleistet
sind. Sind zur Konkretisierung staatlicher Arbeitsschutzvorschriften von den daflr eingerichteten
Ausschissen technische Regeln ermittelt und vom Bundesministerium fir Wirtschaft und Arbeit
bekannt gemacht worden, sind diese vorrangig zu beachten.

Diese BG-Information wurde von der Berufsgenossenschaft flir Fahrzeughaltungen in
Zusammenarbeit mit dem Fachausschuss "Verkehr" bei der Berufsgenossenschaftlichen
Zentrale fur Sicherheit und Gesundheit — BGZ des Hauptverbandes der gewerblichen
Berufsgenossenschaften erarbeitet und wird von der Berufsgenossenschaft fir
Fahrzeughaltungen herausgegeben.

Diese BG-Information wurde in das Sammelwerk des Hauptverbandes der gewerblichen
Berufsgenossenschaften aufgenommen und kann bei

Carl Heymanns Verlag KG
Luxemburger StralRe 449
53939 Kolin

unter der Bestell-Nummer BGI 857 bezogen werden.



1 Anwendungsbereich

1.1 Diese BG-Information findet Anwendung auf den Betrieb von Mineral6l-Tankfahrzeugen,
die fur die Beférderung von Mineraldlprodukten eingesetzt werden.
Bei den Mineraldlprodukten handelt es sich um:

Ottokraftstoffe (OK),
Dieselkraftstoffe (DK),
Heizdl extra leicht (HEL),
Flugkraftstoffe,

schwere Heizdle (HS),

Bitumen.

Diese BG-Information wendet sich hauptsachlich an den Fahrzeugfihrer eines Mineraldl-
Tankfahrzeuges, um ihm vor allem die sicherheitsrelevanten Anforderungen fir seine
verantwortungsvollen Aufgaben an die Hand zu geben.

Darlber hinaus ist sie eine wichtige Arbeitsunterlage fir alle, die mit der Beférderung von
Mineraldlprodukten befasst sind. Das sind zum Beispiel:

e Unternehmer als Betreiber von Tankfahrzeugen,

e Verlader/Befilller,

e Disponenten,

e gewerbliche Empfanger der Produkte.

Die vorliegende BG-Information "Sicherer Betrieb von Tankfahrzeugen fur
Mineraldlprodukte" ersetzt die "Regeln flr den sicheren Betrieb von Mineraldl-
Tankfahrzeugen" (ZH 1/524), Ausgabe Oktober 1993.



1.2

1.3

Diese BG-Information findet auch Anwendung auf Tankfahrzeuge, die zur Versorgung
von Tanklagern auf Flughafen und -platzen eingesetzt werden.

Diese BG-Information findet keine Anwendung
¢ auf Flugfeldtankfahrzeuge und Dispenser,

e bei Tankfahrzeugen, die fiir die Beférderung nicht verpackter Schmierstoffe
konzipiert sind,

e bei Tankfahrzeugen fir die Beférderung von Flissiggasen hauptsachlich Propan und
Butan,

e bei Instandsetzungsarbeiten an Tankfahrzeugen.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser BG-Information gelten folgende Begriffsbestimmungen:

Abfiillschlauchsicherung (ASS) ist eine selbsttatig wirkende Sicherheitseinrichtung am
Tankfahrzeug. Sie dient in Schadensfallen der Vermeidung des Austretens vom Produkt
bei der Beflllung von Lagertanks.

Additiv ist ein Zusatz zum Grundprodukt zur Individualisierung der Spezifikation.

ADR ist das Europaische Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Stralte, dessen Sachinhalte durch die Verordnung Uber die
innerstaatliche und grenziberschreitende Beférderung gefahrlicher Guter auf der Stralle
und mit Eisenbahnen (Gefahrgutverordnung Stralle und Eisenbahn — GGVSE) in Bezug
genommen werden.

Automatische Notaus-Einrichtung (ANA) ist eine selbsttatig wirkende
Sicherheitseinrichtung am Tankfahrzeug fir Mitteldestillate zur Vermeidung der
Uberfillung von Lagertanks an Tankstellen oder Gewerbebetrieben.

Befiillstelle ist eine ortsfeste Anlage zur Beflillung von Tankfahrzeugen.
Bitumen-Tankfahrzeug ist ein Fahrzeug fir die Beférderung von Bitumen.

Bottom Loading (Untenbefiillung) ist ein Beflllverfahren, bei dem das Tankfahrzeug in
einem geschlossenen System von unten befillt wird.

Dieselkraftstoff (DK) ist ein Kraftstoff flir den Betrieb von Dieselmotoren.

Entladen ist die Umflllung des beférderten Mineraldlproduktes in den Tank des
Empfangers.

Fahrzeug FL ist ein Fahrzeug zur Beférderung flissiger Stoffe mit einem Flammpunkt
von héchstens 61 °C (mit Ausnahme von DK, Gasél und HEL — UN-Nummer 1202).

Fahrzeug AT ist ein nicht den Fahrzeugen FL oder OX (Fahrzeug zur Beférderung von
Wasserstoffperoxid) zugehdériges Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Guter.

Flugkraftstoff ist ein Kraftstoff fur den Betrieb von Luftfahrzeugen.



3.1

Grenzwertgeber (GWG) ist eine Einrichtung an Tanks zur Lagerung von Ottokraftstoff
und Tanks mit einem Rauminhalt von mehr als 1.000 Litern zur Lagerung von DK und
HEL, die die Funktion der ASS ermdoglicht.

Heizol extra leicht (HEL) ist ein Brennstoff flr den Betrieb von Heizkesseln auch
kleinerer Bauart.

Heizol schwer (HS) ist ein Brennstoff, der nur fir den Betrieb groRerer Kesselanlagen
geeignet ist.

Mineralol-Tankfahrzeug ist ein Fahrzeug, das flr die Beférderung von
MineralGlprodukten bestimmt ist. Es kann ein Lastkraftwagen mit einem festverbundenen
Tank, ein Tanksattelanhanger oder ein Tankanhanger sein. Im Nachfolgenden wird es
Tankfahrzeug genannt (Abweichung von der Begriffsbestimmung gemafl Abschnitt 1.2.1
ADR).

Mitteldestillate sind Produkte im mittleren Siedebereich. Dazu gehéren Dieselkraftstoff,
Flugkraftstoff und Heizdél extra leicht.

Ottokraftstoff (OK) ist ein Kraftstoff fiir den Betrieb von Ottomotoren.

Tankfahrzeug-Fahrer sind Fahrerinnen und Fahrer, zu deren Aufgaben in der Regel
auch die Befullung und die Entladung der von ihnen gefahrenen Tankfahrzeuge gehdren.

Top Loading (Obenbefiillung) ist ein Befiillverfahren, bei dem das Tankfahrzeug tber
den gedffneten Dom befiillt wird.

Zone 1 ist ein Bereich, in dem damit zu rechnen ist, dass gefahrliche explosionsfahige
Atmosphare gelegentlich auftritt.

Bau und Ausrlstung

Zulassung nach ADR

Zusatzlich zur strallenverkehrsrechtlichen Zulassung sind fiir alle Tankfahrzeuge und
gegebenenfalls zugehdérige Zugfahrzeuge Zulassungsbescheinigungen zur Beférderung
gefahrlicher Guter erforderlich.

Siehe Abschnitt 9.1.2 "Europaisches Ubereinkommen Uber die internationale Beforderung
gefahrlicher Guter auf der StralRe" (ADR).



3.2

Tankfahrzeuge fir die Tankstellenversorgung

Fur die Versorgung von Tankstellen mit Otto- und Dieselkraftstoffen werden tberwiegend
Sattelkraftfahrzeuge eingesetzt.

Bild 1: Tanksattelkraftfahrzeug fiir die Tankstellenversorgung.

In der Regel besteht bei diesen Tankfahrzeugen eine feste Zuordnung zwischen der
Sattelzugmaschine und dem Tanksattelanhanger. Eine Trennung erfolgt nur fur
Wartungsarbeiten. Tanksattelanhanger sind — von Ausnahmen abgesehen — aus
Grinden der Gewichtsersparnis so konstruiert, dass dies nur in unbeladenem Zustand
vorgenommen werden darf. Deshalb muss im Bereich der Sattelstlitzen auch eine
entsprechende Sicherheitskennzeichnung vorhanden sein (siehe Bild 2, 3). Diese kann
auch aus einem Bildzeichen bestehen.

Siehe § 26 Abs. 4 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).
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Bild 2 (oben) und Bild 3 (unten): Sicherheits- und Hinweiskennzeichnung fiir das
Absatteln von Sattelanhangern — entweder als Hinweis, alternativ als
Bildzeichen (nach E DIN 70006-2)



3.2.1 Beladungseinrichtungen

Aufgrund der Anforderungen des Immissionsschutzes sind Anlagen zur Befiillung von
StralRentankfahrzeugen so zu errichten und betreiben, dass beim Umschlag von
Ottokraftstoffen ein Austreten von Kraftstoffddmpfen nach dem Stand der Technik
moglichst verhindert wird. Infolgedessen sind hierfir eingesetzte Tankfahrzeuge mit
einer Anlage zur Untenbeflllung in Verbindung mit einem Dampferickfihrsystem
ausgerustet. Damit werden die Dampfe einer Rlickgewinnungsanlage (vapour recovery
unit — VRU) zugefuhrt und dort verflussigt. Die Armaturen fur die Untenbefullung sind in
Fahrtrichtung gesehen links angeordnet und zum Beispiel durch einen geschlossenen
Armaturenschrank geschitzt.

Siehe § 4 Abs. 4 Zwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (20. BImSchV).
Die Dimensionierung der Anlagen fur die Untenbefiillung erfolgt so, dass bei der maximal
zulassigen Anzahl der gleichzeitig betreibbaren Beflllarme unter Berlcksichtigung eines
moglichen fullseitigen Gegendrucks weder Dampfe in die Atmosphéare aus treten kdnnen
noch der maximal zulassige Betriebsdruck des Tanks tUberschritten wird.

Bild 4: Armaturenschrank fiir Bottom-Loading wahrend der Befiillung.
Rechts der Schlauch fiir die Dampfeabsaugung.

Der Vorteil der Untenbefiillung aus Sicht der Arbeitssicherheit besteht darin, dass ein
betriebsmaRiges Begehen des Tankscheitels nicht erforderlich ist und somit keine
Absturzgefahr vorliegt. Ferner ist der Fahrer nicht mehr den aus dem offenen Domdeckel
entweichenden gesundheitsgefahrdenden Dampfen ausgesetzt.

An der Flllstelle ist eine Einrichtung fur die Mengenvoreinstellung vorhanden. Diese gilt
als erste Stufe der Uberfiillsicherung.

Zum Schutz vor Uberfiillungen sind Tankfahrzeuge in jeder Tankkammer mit einem
Signalgeber ausgerustet. Ein nachgeschaltetes Steuergerat stellt sicher, dass der
zulassige Fullungsgrad nicht Uberschritten wird. Es gilt als zweite Stufe der
Uberflllsicherung, so dass es nicht der betriebsmaRigen Beendigung des
Abfillvorganges dient. Dartiber hinaus erfolgt eine Produkterkennung (soweit vorhanden)
mittels Sensoren an der Beflllkupplung. Die Entleereinrichtungen und die zu
beliefernden Tankstellen sind in der Regel mit einem kompatiblen System ausgerustet.
Damit sollen Verwechslungen und Vermischungen der einzelnen Produktsorten
vermieden werden.



3.2.2 Entladungseinrichtungen

Jede Tankfahrzeugkammer hat einen Entleerungsanschluss, der entweder direkt zu
einem Auslass im Armaturenschrank (Direktauslaufer) oder mittels eines
Sammelsystems Uber eine eventuell vorhandene Messeinrichtung zu einem Auslass im
Armaturenschrank fihrt. Dariber hinaus ist ein Gaspendelanschluss vorhanden. Mit
diesem werden die im Lagertank vorhandenen Dampfe in das Tankfahrzeug gependelt
und so zur Fillstelle mit zurickgenommen und nicht in die Atmosphare abgeblasen. Als
weitere Ausristung muss die Abfullsicherung, die mit dem am Lagertank befindlichen
Grenzwertgeber (GWG) verbunden wird, vorhanden sein. In der Regel wird sie mit dem
Produkterkennungssystem kombiniert.

Siehe Abschnitt 6.4.1 Abséatze 1 und 7 Technische Regeln fir brennbare Flussigkeiten

TRbF 30 "Flllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen”.
Kabel und Leitungen kénnen Stolperstellen bilden. Sie sollten deshalb zum Beispiel mit
einer auffalligen Farbgebung versehen sein. Der Armaturenschrank soll mit einer
geeigneten Beleuchtung ausgestattet sein.

Klappen von Armaturenschranken, die nach oben geotffnet werden, missen so gestaltet
sein, dass die gedffneten Klappen zur Vermeidung von Kopfverletzungen maglichst
senkrecht stehen und dabei ausreichend sicher gehalten werden.

Siehe § 22 Abs. 3 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).

Der Armaturenschrank muss mit dem Verbotszeichen P02 "Feuer, offenes Licht und
Rauchen verboten" gekennzeichnet sein; das Zeichen muss der
Unfallverhitungsvorschrift "Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am
Arbeitsplatz" (BGV A8) entsprechen. Damit sollen auch an der Entleerstelle befindliche
betriebsfremde Personen auf das Rauchverbot aufmerksam gemacht werden.

Bild 5: Armaturenschrank. Unten links sind die quer zur Fahrtrichtung
angeordneten Halterungen fiir die Abgabeschldauche erkennbar.

Siehe § 15 Abs. 1 Unfallverhitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV A1).

Bei den Lagertanks an Tankstellen handelt es sich um unterirdische Tanks. Deshalb ist
die Beflllung dieser Tanks aus dem Tankfahrzeug ohne Pumpe allein durch die
Schwerkraft (branchenublich "by gravity" genannt) mdglich. Die Schlauche zur
Entleerung sind in den vorgesehenen Halterungen und Schlauchkasten (Iangs oder quer
angeordnet) untergebracht. Viele Tankstellen verfigen Gber einen zentralen Fillschacht,
der so platziert ist, dass er in der Regel mit dem Tankfahrzeug gtinstig erreicht werden
kann. Hier genugen verhaltnismafig kurze Schlauche.



3.3

3.3.1

3.3.2

Tankfahrzeuge fir die Auslieferung von Mitteldestillaten

Tankfahrzeuge fur die Auslieferung von Mitteldestillaten weisen unterschiedliche
Bauweisen auf. Gro3- und Industriekunden werden mittels Sattelkraftfahrzeugen
beliefert. Im Privatverbrauchergeschaft ist in der Regel aus Platzgriinden die
Verwendung von kleineren Fahrzeugen erforderlich. Um dabei flexibel zu sein, finden
sehr oft Fahrzeuge mit einem bedarfsweise mitgeflihrten Anhanger Verwendung.

Bild 6: Tankfahrzeug fur die Belieferung mit Heizol extra leicht (HEL).

Diese Tankfahrzeuge sind mit einer Pumpe, einer Schlauchtrommel und einer geeichten
Mengenerfassungseinrichtung ausgeristet.

Beladungseinrichtungen

Mitteldestillate werden auch heute meistens noch durch Obenbefiillung tber den offenen
Dom verladen. Fur die Befiillung gelangt der Fahrzeugfihrer von einer Fullbihne aus
Uber eine Klapptreppe von rechts oder links auf sein Fahrzeug. An einigen Beflllstellen
werden die Beladungseinrichtungen fir Mitteldestillate auf die Untenbefiillung
umgerustet.

Entladungseinrichtungen

Die Kundentanks werden Ublicherweise mittels fahrzeugeigenen Pumpen und
Schlauchen befiillt. Dabei sind oft grélkere Schlauchlangen erforderlich. Die
Schlauchtrommeln sind in der Regel kraftbetrieben. Auf die Vermeidung von Quetsch-
und Scherstellen sowie auf eine Begrenzung der Zugkrafte ist zu achten. Durch
Fahrungsrollen (Umlenkrollen) kdnnen die Zugkréfte verringert und die Anforderungen an
die Ergonomie erflillt werden. Der Schlauchtrommelantrieb muss beim Loslassen der
Betatigungseinrichtung stillgesetzt werden.

Siehe § 2 Maschinenverordnung in Verbindung mit Anhang | Abschnitte 1.2.4, 1.3.7 und
1.3.8 der Richtlinie 98/37/EG.



Bild 7: Ausgeklappte hydraulisch betatigte Schlauchtrommel.

Der Armaturenschrank ist in Fahrtrichtung gesehen in der Regel rechts oder hinten
angeordnet. Hier sind die Pumpe, Messeinrichtungen und oftmals auch eine
Additivierungseinrichtung untergebracht. Klappen von Armaturenschranken, die nach
oben gedffnet werden, missen so gestaltet sein, dass die gedffneten Klappen zur
Vermeidung von Kopfverletzungen moglichst senkrecht stehen und dabei ausreichend
sicher gehalten werden.

Siehe § 22 Abs. 3 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).

Der Armaturenschrank muss mit dem Verbotszeichen P02 "Feuer, offenes Licht und
Rauchen verboten" gekennzeichnet sein; das Zeichen muss der
Unfallverhitungsvorschrift "Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am
Arbeitsplatz" (BGV A8) entsprechen. Damit sollen auch an der Entleerstelle befindliche
betriebsfremde Personen auf das Rauchverbot aufmerksam gemacht werden.

Siehe § 15 Abs. 1 Unfallverhitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV A1).

Bild 8: Armaturenschrank eines Tankfahrzeuges zur Auslieferung von HEL.
In der Mitte links ist die Additivierungsanlage erkennbar.

Tankfahrzeuge fir die Auslieferung von HEL sind haufig mit einer Additivierungsanlage
ausgeruUstet. Diese besteht aus einem Behalter, in dem ein Zusatz fur das HEL, das
Additiv, mitgefuhrt wird. Wahrend des Entladens wird dieses Additiv nach Kundenwunsch
mit einer Additivierungspumpe dem Produktstrom zugemischt. Sofern es sich bei dem
Additiv um einen Gefahrstoff handelt, sind alle erforderlichen MaRnahmen fir den
Gesundheitsschutz zu beachten. Diese missen durch den Unternehmer in einer
Betriebsanweisung fir den Umgang mit dem Additiv festgelegt sein. Des Weiteren sind
solche Additivierungsbehalter, die gefahrliche Guter enthalten, entsprechend mit
Gefahrzettel(n) zu kennzeichnen.



3.4

3.5

Siehe Absatz 5.2.2.1.1 ADR bzw. § 23 Abs. 1 Gefahrstoffverordnung.

Zur Vermeidung von Uberfiillungen ist eine Abfiillschlauchsicherung (ASS) vorhanden.
Beim Abflllen muss der Grenzwertgeber (GWG) des Tanks an die Abflllsicherung des
Tankfahrzeuges angeschlossen sein. Kabel und Leitungen kénnen Stolperstellen bilden.
Sie sollten deshalb zum Beispiel mit einer auffalligen Farbgebung versehen sein.
Siehe Abschnitt 6.4.1 Absatze 1 und 7 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten
TRbF 30 "Fulistellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".
Einzeltanks mit einem Rauminhalt bis 1000 | zur Lagerung von DK oder HEL dirfen aus
Tankfahrzeugen im Vollschlauchsystem mit einem nach dem Totmannprinzip
schlieRenden Zapfventil mit Fillraten von nicht mehr als 200 I/min im freien Auslauf
befilllt werden. Beim Vollschlauchsystem ist der Schlauch bis zum Zapfventil gefillt.
Siehe Abschnitt 9.3.2.3 Abs. 3 Technische Regeln fir brennbare Flissigkeiten TRbF 20
"Lager".

Der Armaturenschrank soll mit einer geeigneten Beleuchtung ausgestattet sein.

Tankfahrzeuge fur die Auslieferung von Bitumen

Bitumen (z.B. Rohstoff fiir Asphaltmischwerke oder Dachmaterialhersteller) wird mit
Tankfahrzeugen beférdert. Da Bitumen flir den Umschlag flissig sein muss, ist es
erforderlich, es in erwdrmtem Zustand zu beladen. Um wahrend der Beférderung die
Abkuhlung soweit wie mdglich zu reduzieren, sind die Fahrzeuge mit einer Isolierung
ausgestattet. Die Ublichen Temperaturen des Bitumens liegen zwischen 160 und 200 °C.
Eine Heizung ist in der Regel nicht vorhanden.

Bild 9: Tanksattelkraftfahrzeug fiir die Beférderung von Bitumen (zur Zeit
des Fotos kein Gefahrgut, deshalb keine Kennzeichnung).

Sicherheitseinrichtungen an Tankfahrzeugen

Tankfahrzeuge muissen mit verschiedenen fiir die Arbeitssicherheit erforderlichen
Einrichtungen ausgerustet sein. Diese uber die Verkehrs- und die
Beforderungsvorschriften (vorrangig das ADR) hinausgehenden Anforderungen ergeben
sich aus Unfallverhitungsvorschriften, insbesondere der UVV "Fahrzeuge" (BGV D29),
der Betriebssicherheitsverordnung und gegebenenfalls der Maschinenverordnung.



3.5.1 Hochgelegene Arbeitsplatze

Arbeitsplatze auf Fahrzeugen, die betriebsmaflig begangen werden, missen einen
sicheren Aufenthalt gewahrleisten. Deshalb missen hochgelegene Arbeitsplatze und die
dazugehorigen Aufstiege so beschaffen sein, dass insbesondere Sturz- und
Absturzgefahren vermieden werden.
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Aufstieg und Ubergang zum Laufsteg
Bild 10: Darstellung eines sicheren Aufstieges (Anhang 1 UVV "Fahrzeuge")

Die zu den hochgelegenen Arbeitsplatzen fiihrenden Aufstiege missen mit ausreichend
breiten und tiefen Trittflachen mit rutschhemmenden Oberflachen versehen sein. Der
Abstand der untersten Sprosse vom Boden soll nicht mehr als 500 mm betragen und darf
650 mm als Hochstmal} nicht Gberschreiten, wobei auch im Bereich des hinteren
Anfahrschutzes die Anforderungen an den Abstand der Sprossen von maximal 280 mm
und die Fulsraumtiefe von mindestens 150 mm gewabhrleistet sein muss. Holme und
Haltegriffe missen den Aufstiegen zweckmaRig zugeordnet sein. Dabei miissen sie am
oberen Ubergang ausreichende Haltemdglichkeiten bieten.

Um einen sicheren Aufenthalt auf den Standflachen und Laufstegen zu gewabhrleisten,
sind unter anderem die auReren Abmessungen und die rutschhemmende Ausfiihrung
wichtig. Besonders an Ubergangen ist darauf zu achten, dass Stolperstellen vermieden
werden.



Insbesondere mussen
e Laufstege eine Breite von mindestens 0,4 m haben,

e beiderseitige Laufstege mit einer jeweiligen Breite von mindestens 0,4 m an
Behalterfahrzeugen vorhanden sein, sofern die Arbeitsweise dies erfordert,

e Laufstege so lang sein, dass sie Uber die letzte zu betatigen de Einrichtung um
mindestens 0,5 m hinausragen,

e Laufstege, Standflachen und Arbeitsbliihnen aus rutschhemmenden Rosten
bestehen.

Siehe § 24 Abs. 1 und 2 sowie § 25 Abs. 1i.V.m. Anhang 2 Unfallverhitungsvorschrift
"Fahrzeuge" (BGV D29).

Die Arbeitsweise erfordert zum Beispiel beidseitige Laufstege, wenn das Tankfahrzeug
an Fillstellen von stationaren Bihnen wechselweise sowohl von der rechten als auch
von der linken Seite begangen wird.

Liegen die Standflachen oder Laufstege 2 m oder héher Gber dem Boden, miissen sie
mit feststehenden oder klappbaren Gelandern ausgeristet sein. Um den erforderlichen
Schutz zu bieten, miissen die Gelander

¢ mindestens 1 m hoch sein,
e ausreichende Stabilitat aufweisen,

e von einem sicheren Standort aus aufzustellen, abzusenken und zu arretieren sein.

Klappbare Gelander, die vom Boden aus betatigt werden kénnen (mit einem
Hebelmechanismus oder einem pneumatischen Antrieb), haben sich in der Praxis
bewahrt.

Bild 11: Laufsteg und Absturzsicherung einseitig vorhanden, so dass der
Tkw nur fiir die Begehung von einer Seite geeignet ist.



3.5.2 Anforderungen an Maschinen

3.5.3

Maschinen im Sinne der Maschinenverordnung sind zum Bei spiel:
e Kraftbetriebene Schlauchtrommeln,

e Pumpen,

e Pneumatische Verriegelungen.

Diese Maschinen missen die grundlegenden Sicherheits- und
Gesundheitsanforderungen nach Anhang | der Maschinenrichtlinie erfillen; dazu missen
vorhanden sein:

e Betriebsanleitung
Anhang | Abschnitt 1.7.4 EG-Maschinenrichtlinie,

e EG -Konformitatserklarung
Anhang Il Buchstabe A EG-Maschinenrichtlinie,

¢ CE-Kennzeichnung
Anhang lll EG-Maschinenrichtlinie,

e Typenschild
Anhang | Abschnitt 1. 7.3 EG-Maschinenrichtlinie.

Weitere Sicherheitseinrichtungen gemal ADR

Die elektrische Anlage von Tankfahrzeugen flir entziindbare Stoffe (ausgenommen DK,
HEL und Gasol mit einem Flammpunkt entsprechend DIN EN 590; 1999: 55 °C) missen
besonders geschitzt ausgefihrt und unter anderem mit einem Batterietrennschalter
ausgerustet sein.

Siehe Abschnitt 9.2.2 ADR.
Um elektrostatische Aufladungen gefahrlos ableiten zu kénnen, missen an den fir
Klasse 3 (mit einem Flammpunkt bis héchstens 61 °C) zugelassenen Tankfahrzeugen
(Fahrzeuge FL) Erdungsanschlisse fur die Verbindung der Erdungsleitung vorhanden
sein. Die Erdungsanschlisse liegen im unteren Fahrzeugbereich. Mit einer
Kennzeichnung muss deutlich auf die Erdungsanschliisse hingewiesen werden.

Siehe Absatz 6.8.2.1.27 ADR.

W :
Bild 12: Erdungsanschluss am Tankfahrzeug mit Kennzeichnung, bestehend
aus Lasche und Dorn fiir Erdungsstecker



4.1

Betrieb

Allgemeines

Der Fahrzeugdfiihrer eines Tankfahrzeuges tragt eine grol3e Verantwortung, die tber
diejenige anderer Kraftfahrer hinausgeht. Bei Unfallen und Zwischenfallen im Rahmen
der Beforderung von Mineraldlen kénnen nicht nur erhebliche Gefahren fiir Personen,
sondern auch hohe Sach- und Umweltschaden entstehen.

Der Fahrzeugfiihrer muss im Besitz einer glltigen Schulungsbescheinigung Uber die
Beforderung gefahrlicher Giter (ADR Bescheinigung) sein.

Siehe Unterabschnitt 8.2.2.8 ADR.

Fllehkroft

Schwerpunit
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Bild 13: Fliehkraft bei Kurvenfahrt

Um sich auch in kritischen Situationen richtig verhalten zu kébnnen, muss der
Fahrzeugfuhrer das besondere Fahrverhalten eines Tankfahrzeuges kennen. Es wird im
Wesentlichen beeinflusst von

e der Schwallwirkung, insbesondere bei Teilbeladung,
e dem relativ hohen Schwerpunkt der Fahrzeuge,
e der Kippkantenverlagerung bei Kurvenfahrt, insbesondere bei Sattelkraftfahrzeugen,

e der veranderten Lastverteilung bei Mehrkammerfahrzeugen, wenn nur ein Teil der
Kammern befullt ist.



Die Fahrsicherheit wird auch beeinflusst von

e der Geschwindigkeit,

e dem Strallenverlauf,

e der Fliehkraft bei Kurvenfahrt (zum Beispiel: Verdoppelung der Geschwindigkeit
bewirkt Vervierfachung der Fliehkraft).

Durch die Teilnahme an einem Sicherheitsfahrtraining kdnnen Risiken erkannt und eine
vorausschauende Fahrweise erlernt werden.

Bei Ladearbeiten ist das Rauchen in der Nahe des Tankfahrzeuges und im Fahrerhaus
untersagt.
Siehe auch Abschnitt 7.5.9 ADR.

4.1.1 Personliche Schutzausriistungen

Wichtig fur die Sicherheit und die Gesundheit des Tankfahrzeugfahrers und
gegebenenfalls seines Beifahrers ist die Verwendung geeigneter personlicher
Schutzausristungen. Daruber hinaus ist das Tragen geeigneter Arbeitskleidung fur den
personlichen Schutz zu empfehlen. Bei der Auswahl ist zu vermeiden, dass durch die
Bekleidung (Art und Zusammenstellung) zusatzliche Gefahren entstehen. Das gilt sowohl
unter dem Aspekt der taglichen Arbeit als auch dem der Durchfuhrung von zu treffenden
MafRnahmen bei Unfallen und Zwischenfallen.

Dabei sind insbesondere folgende Aspekte zu bericksichtigen:

e beim Be- und Entladen entziindbarer Produkte kann es zu einem Brand kommen,
e durch elektrostatische Aufladungen kdnnen Zundgefahren entstehen,

e bei dem Be- und Entladen handelt es sich um Arbeiten im Freien,

e beim Be- und Entladen kénnen von den Anlagen Gefahren ausgehen, zum Beispiel
AnstoRRgefahr an Einrichtungen,

e bei Unfallen und Zwischenfallen besteht die Gefahr eines Hautkontaktes mit dem
Produkt.

Erganzende Hinweise sind in den einzelnen Abschnitten enthalten. Detaillierte
Ausfuhrungen sind im Anhang 5 zu finden.
Siehe auch § 2 Absatze 1 und 2 Verordnung tber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei

der Benutzung personlicher Schutzausrustungen bei der Arbeit (PSA-
Benutzungsverordnung — PSA-BV).

Siehe auch Abschnitt 8.1.5 ADR.

Mit dem Produkt benetzte Kleidung — insbesondere Schutzhandschuhe — soll nicht im
Fuhrerhaus aufbewahrt werden!



4.1.2 Fahrtvorbereitungen

Zusatzlich zu den taglichen beziehungsweise vor Fahrtantritt durchzuflhrenden
Prifungen, die im BG-Grundsatz "Prifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal" (BGG
915) aufgefuhrt sind, sind bei Tankfahrzeugen unter anderem folgende Prifungen
durchzufuhren:

Sind Absturzsicherungen einwandfrei, sofern hochgelegene Arbeitsplatze vorhanden
sind?

Siehe § 24 Abs. 2 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29) in Verbindung mit
Anhang 2.

Sind Domdeckel, Peilverschlisse, Flllanschlisse mit allen Absperreinrichtungen fest
geschlossen?

Sind Bodenventile geschlossen?
Sind Armaturen und Abschlusskappen geschlossen?

Sind Ablaufleitungen der Domwanne und des Armaturenschrankes geschlossen, sind
Tropfschalen leer?

Ist zutreffende orangefarbene Kennzeichnung (umgangssprachlich Warntafel)
angebracht?

Sind zutreffende GrofRzettel (Placards) angebracht?

Bild 14: Grofzettel / Placard Klasse 3

Bild 15: Beispiel fiir orangefarbene Kennzeichnung fiir DK und HEL

Siehe Kapitel 5.3 ADR.



Folgende gebrauchsfahige Gegenstande und Unterlagen sind mitzufiihren:
e Warnweste oder Warnkleidung gemaf DIN EN 471 und Handlampe in einer Anzahl
entsprechend der Anzahl des Fahrpersonals.

Siehe Abschnitt 8.1.5 ADR in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Unfallverhiitungsvorschrift
"Fahrzeuge" (BGV D29).

e Schutzausristung gemaf’ Unfallmerkblatt in einwandfreiem Zustand.
Siehe Abschnitt 8.1.5 ADR.
o Zwei selbststehende Warnzeichen (zum Beispiel reflektierende Leitkegel oder

Warndreiecke oder orangefarbene Warnblinkleuchten, die von der elektrischen
Ausristung des Fahrzeugs unabhangig sind).

Siehe Abschnitt 8.1.5 ADR.
e Mindestens ein Unterlegkeil je Fahrzeug.
Siehe Abschnitt 8.1.5 ADR.
e Ein oder mehrere geprifte und verplombte Feuerléscher mit einer Gesamtkapazitat
von 12 kg (A, B, C) bei mehr als 7,5 t zulassiger Gesamtmasse des Fahrzeugs (einer

mit mindestens 6 kg). Werden keine Pulverldscher eingesetzt, muss das andere
Léschmittel eine vergleichbare Kapazitat aufweisen.

Siehe Abschnitt 8.1.4 ADR.
e Zwei Schachthaken mit je einem Giriff (fir Gefahrklassen Al/All nicht funkenrei3end).

Siehe Abschnitt 5.8 Abs. 3 Technische Regeln flir brennbare Flissigkeiten TRbF 30
"Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".

e Kupfer- oder Gummihammer.

Siehe Abschnitt 5.8 Abs. 3 Technische Regeln fir brennbare Flissigkeiten TRbF 30
"Fillstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".

e Olbindemittel, wenn im Unfallmerkblatt gefordert. Ansonsten handelt es sich hier um
eine Empfehlung.

Siehe Abschnitt 8.1.5 ADR in Verbindung mit § 19g Abs. 1 Gesetz zur Ordnung des
Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG).

e Geeignete Schaufel (gegebenenfalls Spaten) aus nicht funkenreiRendem Material
(bei Gefahrklassen Al/All), sofern sie sich aus dem Unfallmerkblatt ergibt, um dort
genannte zusatzliche und besondere Mal3nahmen zu treffen. Geeigneter Eimer und
Besen sind eine sinnvolle Erganzung.

Siehe Schriftliche Weisungen gemaR Abschnitt 8.1.5 ADR.

Tankfahrzeug-Betrieb sind erganzend zu Fahrerlaubnis und Fahrzeugschein folgende
Begleitpapiere mitzuflihren:

e Beforderungspapier(e) (z.B. Frachtbrief, Lieferschein).
Siehe Abschnitt 5.4.1 ADR.

e Schriftliche Weisungen (Unfallmerkblatter).
Siehe Abschnitt 5.4.3 ADR.



41.3

e Zulassungsbescheinigung fur Zugfahrzeug und Anhanger
gemal Abschnitt 9.1.2 ADR (bisherige B.3-Bescheinigung).
e Bescheinigung Uber Abgas-Untersuchung (AU).

e Bescheinigung Uber die Schulung der Fahrzeugflihrer (ADR Bescheinigung).
Siehe Unterabschnitt 8.2.2.8 ADR.
o Gegebenenfalls Fahrwegbestimmung (nur innerstaatlich und abhangig von der
Bauart des Tanks).
Siehe § 7 GGVSE.

Fahrbetrieb

Defensives Fahren wird von dem Fahrzeugfihrer eines Tankfahrzeuges in besonderem
Malle erwartet. Bei teilbeladenem Fahrzeug kann sich das Fahrverhalten unginstig
verandern.

Die Beladezustande haben nicht nur Einfluss auf die Gesamtmasse, sondern auch auf
die Achslasten.

Sofern Tanks zur Beférderung flissiger Stoffe nicht durch Trenn- oder Schwallwande in
Abteile von hdchstens 7500 | Fassungsraum unterteilt sind, missen sie entweder zu
mindestens 80 % oder zu hdchstens 20 % ihres Fassungsraums gefullt sein.

Siehe Absatz 4.3.2.2.4 ADR.
Der Fahrzeugbesatzung und weiteren gegebenenfalls anwesenden Personen eines
Tankfahrzeuges ist Folgendes nicht gestattet:
e Rauchen bei Be- und Entladearbeiten in der Nahe des Tankfahrzeuges und im
Fahrerhaus.
Siehe Abschnitt 8.3.5 ADR.
* Personen, die nicht zur Fahrzeugbesatzung gehdren, mitzunehmen.
Siehe Abschnitt 8.3.1 ADR.

Anmerkung: Innerbetriebliche Regelungen kénnen zu weiteren Beschrankungen fiihren.
Notfallbeférderungen zur Rettung menschlichen Lebens oder zum Schutz der Umwelt
kénnen durchgeflhrt werden unter der Voraussetzung, dass alle Malkhahmen zur véllig
sicheren Durchfiihrung dieser Beférderungen getroffen werden.

Siehe Unterabschnitt 1.1.3.1 e ADR.

Versicherte (hier: das Fahrpersonal) dirfen sich weder durch den Konsum von Alkohol,
Drogen oder anderen berauschenden Mitteln noch durch Medikamente in einen Zustand
versetzen, durch den sie sich selbst oder andere gefahrden kénnen.

Siehe § 15 Abs. 2 und 3 Unfallverhitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV
A1).



41.4

41.5

41.6

Halten und Parken sowie Abstellen von Tankfahrzeugen

Im unmittelbaren Bereich einer Unfallstelle soll nicht gehalten werden, sofern es nicht im
Zusammenhang mit dem Unfall — zum Beispiel als Unfallbeteiligter — erforderlich ist.

Tankfahrzeuge flr brennbare Flissigkeiten dirfen nur an Orten abgestellt werden, an
denen eine Gefahrdung sowohl des Tankfahrzeuges als auch der Umgebung und der
Umwelt nicht zu beflrchten ist, insbesondere sind Gefahrdungen des Bodens und des
Grundwassers zu vermeiden. Dies gilt sinngemal auch flr abzustellende Anhanger und
kann praktisch nur auf eingefriedeten Grundstiicken, zu denen Lager- und
Werksbereiche gehoren, sichergestellt werden. Bilden die beférderten gefahrlichen Gter
eine besondere Gefahr flr andere, insbesondere wenn geféahrliches Gut bei Unféllen
oder UnregelmafRigkeiten austritt oder austreten kann, und die Gefahr nicht rasch zu
beseitigen ist, hat der Fahrzeugfuhrer die dem Ort des Gefahreneintritts
nachstgelegenen zustandigen Behdrden unverzuglich zu benachrichtigen oder
benachrichtigen zu lassen und mit den notwendigen Informationen zu versehen oder
versehen zu lassen.

Siehe auch § 4 Abs. 2 GGVSE.
Tankfahrzeuge sind beim Abstellen zu sichern:
e Feststellbremse betatigen,
e Motor abstellen,
e Anlass- oder Schaltschlissel abziehen und das Fahrzeug ab schlief3en,
e Prifen, ob alle Armaturen und Ablaufe geschlossen sind,

e im Gefalle beziehungsweise wenn an- oder abgekuppelt beziehungsweise wenn auf-
oder abgesattelt werden soll: Unterlegkeile verwenden.

Die meisten Tanksattelanhanger durfen auf Grund ihrer Konstruktion nur in leerem
Zustand abgesattelt werden.

Umfullen von Tankfahrzeugen und Anhangern

Das Umfullen vom Tank des Anhéangers in den Tank des Zugwagens ist im 6ffentlichen
Verkehrsraum grundsatzlich zu vermeiden.

In einigen Bundeslandern sind solche Umfillvorgénge verboten; in anderen bedirfen sie
der Genehmigung durch die zustandige Behdrde.

Betriebssicherheit

Falls unterwegs Mangel auftreten, die die Verkehrssicherheit wesentlich beeintrachtigen
und nicht unverziglich beseitigt werden kdnnen, hat der Fahrzeugfihrer das Fahrzeug
moglichst an einen geeigneten Standort zu verbringen und dann den Fahrbetrieb
einzustellen. Auch kleinere Mangel sollten — soweit moglich — sofort behoben werden.

Siehe auch § 36 Abs. 2 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).



41.7

41.8

Alle Mangel, die nicht behoben werden kdnnen, sind dem Verantwortlichen zu melden
(siehe auch 4.1.8).

Die Armaturenschranke sind sauber zu halten. Wegen der Brand- und Explosionsgefahr
dirfen hier zum Beispiel keine Putzlappen aufbewahrt werden. Des Weiteren dirfen
wegen der Gefahr von Schlagfunken keine funkenreiRenden Werkzeuge oder Armaturen
lose mitgeflhrt werden.

Beschadigte Schlauche und Armaturen dirfen nicht benutzt werden.

Bild 16: Beispiel fiir einen beschadigten Schlauch.

Kuppeln von Fahrzeugen

Die beim Kuppeln von Nutzfahrzeugen zu beachtenden SicherheitsmalRnahmen sind in
der BG-Information "Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen" (BGI 599) detailliert
beschrieben.

Siehe auch § 40 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).

Instandhaltung

Instandhaltung umfasst die Instandsetzung, Inspektion und Wartung. Die Instandsetzung
und die Inspektion gehoéren nicht zu den Aufgaben des Fahrzeugflhrers, sofern er nicht
speziell damit beauftragt und daflr eingewiesen ist.

Bei der Instandhaltung von Tankfahrzeugen sind tber die allgemeinen Anforderungen
hinausgehende besondere MalRnahmen zu treffen. Die hierbei zu beachtenden
SicherheitsmalRnahmen sind in der BG-Regel "Fahrzeug-Instandhaltung" (BGR 157)
detailliert beschrieben.

Defekte Teile der elektrischen Anlage durfen nicht selbst repariert werden. Der
wesentliche Grund liegt in der erhéhten Brand- und Explosionsgefahr bei
unsachgemaler Instandsetzung. Ausgenommen ist das Auswechseln von Glihlampen.
Bereits beim Wechseln von Sicherungen ist besondere Vorsicht geboten, denn eine
defekte Sicherung hat in der Regel eine tiefer gehende Ursache. Darlber hinaus sind
elektronische Gerate hinsichtlich moglicher SpannungsstoRe besonders empfindlich, so
dass sie leicht beschadigt oder zerstért werden kénnen.



Besonders wichtig: Die Entscheidung, ob ein Tankfahrzeug in Werkstatt- oder
Pflegerdume einfahren darf, ist von dem vor Ort Verantwortlichen zu treffen. Hierzu
bedarf es detaillierter Angaben vom Fahrzeugfiihrer Gber die zuletzt transportierten
Ladegiter anhand des Beférderungspapiers des letzten Ladegutes.

Siehe Absatz 5.4.1.1.6 ADR.

Wenn es sich dabei um Produkte der Gefahrklassen Al/All handelt, sind MalRhahmen zur
Verhinderung von Branden und Explosionen erforderlich.

Die Instandhaltung ist nicht die Aufgabe des Fahrzeugfihrers, sondern der hierfir
eingewiesenen und qualifizierten Personen. Deshalb soll der Fahrzeugfuhrer es mit
Kontrollarbeiten, zum Beispiel dem Feststellen der Olstande, bewenden lassen.

Instandsetzungsarbeiten sollen unterwegs nur ausgefihrt werden, wenn die
Voraussetzungen fir die sichere Durchfiihrung auf Basis einer Betriebsanweisung erfullt
sind. Dabei ist die optimale, angepasste Absicherung des Fahrzeuges mit den
vorgeschriebenen selbststehenden Warnzeichen erforderlich. Sofern weitere Mittel (zum
Beispiel Leitkegel) vorhanden sind, kdnnen sie hier zusatzlich verwendet werden.
AuRerdem ist von Beginn an die Warnkleidung zu tragen. Umfangreichere MaRnahmen
sollen einem Pannenhilfsdienst Gberlassen bleiben.



fL=-5
-4

Worschlag fir eine optimale
Absichenung,

Fannanhilfsfahrzaug stent
auf dem rechten Fahrstrai-
fen hinter dem lizgenge-
bhiebenen Fahuzeug.

Arbeitsraum ragh nicht in
den linken Fahrstraifen.

ca. Mm Polizei verstdndigen. dabei
o e it iy auf Gefahrgut hirweisean!
Rader nach  Sofern weniger Material zur
rechls Absicherung vorhandsan ist,
Z ginzchlagen  soll dies sinngemdl einge-
- bqm Setzt werden,
- T Arbeitsraum
;
Langsabsichaneng
= +—1 mit Leitkegeln im
B Abstand von ca.
- 35 m 4 Leitkagal)
ca, 200m

& ca. 300m

Vorschlag fiir Absicherung eines liegengebliebenen Fahrzeugs
durch einen Pannenhilfsdienst

B

Bild 17:

Weitere Hinweise enthalt die BG-Information "Sicherungsmafinahmen bei Pannen-
/Unfallhilfe, Bergungs- und Abschlepparbeiten" (BGI 800).

Bei einer Meldung an einen Pannenhilfsdienst ist es wichtig, auf die Art der beférderten

gefahrlichen Guter hinzuweisen. Ergdnzende Hinweise und detaillierte Ausfiilhrungen
sind im Anhang 6 enthalten.



41.9

Prifungen

Tankfahrzeuge sind wiederkehrend prufpflichtig.

Die Tankkérper und ihre Ausristungsteile sind innerhalb vorgesehener Fristen
wiederkehrenden Prifungen zu unterziehen. Die wiederkehrenden Prifungen umfassen
die Prufung des inneren und des aufleren Zustandes sowie im allgemeinen eine
Wasserdruckprifung. Die maximalen Fristen fur die wiederkehrenden Prifungen
betragen sechs Jahre.

Siehe Absatz 6.8.2.4.2 ADR.
Spatestens alle drei Jahre ist zusatzlich eine Dichtheitspriifung des Tankkdrpers mit der
Ausristung sowie eine Funktionspriifung samtlicher Ausristungsteile vorzunehmen.
Siehe Absatz 6.8.2.4.3 ADR.
Tankfahrzeuge sind jahrlichen technischen Priifungen zu unterziehen. Uber die Prifung
wird eine Zulassungsbescheinigung ausgestellt.
Siehe Absatz 9.1.2.1.1 ADR.
Der Unternehmer hat Tankfahrzeuge bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich,
durch einen Sachkundigen auf ihren betriebssicheren Zustand prufen zu lassen.

Siehe auch § 57 Abs. 1 Unfallverhltungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29) in Verbindung
mit dem BG-Grundsatz "Priifung von Fahrzeugen durch Sachkundige" (BGG 916).

Der betriebssichere Zustand umfasst sowohl den verkehrssicheren als auch den
arbeitssicheren Zustand.

Wenn die Sicherheit des Tanks oder seiner Ausristungen durch Ausbesserung, Umbau
oder Unfall beeintrachtigt sein konnte, so ist eine aul3erordentliche Prifung
durchzufiihren.

Siehe Absatz 6.8.2.4.4 ADR.

2 AR, T BTLN CAN et S8 G TR

Bild 18: Muster einer Zulassungsbescheinigung



4.2

4.2.1

Beladen des Tankfahrzeuges

Allgemeines

Das Tankfahrzeug darf nur mit Produkten beladen werden, fiir die es zugelassen ist.
Siehe auch Abschnitt 9.1.2 ADR (bisherige B.3-Bescheinigung).

Wenn ein Fahrzeug FL vorgeschrieben ist, darf nur ein Fahrzeug FL verwendet werden.
Wenn ein Fahrzeug AT vorgeschrieben ist, durfen Fahrzeuge AT oder FL verwendet
werden.

Siehe auch Abschnitt 7.4.2 ADR.

Ein Fahrzeug FL ist ein Fahrzeug zur Beférderung flissiger Stoffe mit einem
Flammpunkt von héchstens 61 °C (mit Ausnahme von DK, Gasél und HEL — UN-
Nummer 1202).

Ein Fahrzeug AT ist ein nicht den Fahrzeugen FL oder OX (Fahrzeug zur Beférderung
von Wasserstoffperoxid) zugehdriges Fahrzeug zur Beférderung gefahrlicher Giter.

Siehe auch Unterabschnitt 9.1.1.2 ADR.

Bei der Planung der Beladung sind die zulassige Gesamtmasse und die zulassigen
Achslasten (Zugfahrzeug und Anhanger) zu bertcksichtigen. Aus der Dichte der zu
ladenden Produkte ergibt sich das maximale Ladevolumen. Die Dichte ist deutlich
sichtbar an der Beladestelle angegeben, sofern nicht durch elektronische Steuerung der
Abgabemenge ein Uberladen des Fahrzeuges verhindert wird.

Wegen der Uberlaufgefahr durch Warmeausdehnung dirfen die Kammern nicht voll
befillt werden. Der je nach Produkt erforderliche Freiraum muss im Einzelfall berechnet
werden. Ohne eine Berechnung kann von einem ausreichenden Freiraum ausgegangen
werden, wenn keine Kammer nach der Beladung mit mehr als 95 % ihres Volumens
befullt ist.

Uberlaufende Produkte kénnen Brand oder Explosionsgefahren nach sich ziehen. Das
gilt insbesondere fur Produkte der Gefahrklassen Al und All. Dartber hinaus kénnen von
Ubergelaufenen Produkten Gewasser- und Bodenverunreinigungen ausgehen. Deshalb
sind sie immer entsprechend den Betriebsanweisungen des Verladers aufzunehmen und
zu entsorgen. Dem Fahrzeugflhrer obliegt die Meldung an den Verantwortlichen der
Fullstelle. Dieser hat die erforderlichen Malinahmen zu veranlassen. Die
Betriebsanweisung des Verladers kann die Forderung enthalten, bei Gewitter den
Ladebetrieb einzustellen.

Erganzende Hinweise sind im Anhang 6 enthalten.



4.2.2 Produktwechsel (Switch-Loading)

423

Tankfahrzeuge werden fur die Beforderung unterschiedlicher Mineraldlprodukte
verwendet.

Soll ein Produkt beférdert werden, das sich in seinen Eigenschaften (insbesondere
Flammpunkt, aber auch besondere Qualitdtsmerkmale) von dem vorher in der Kammer
beforderten Produkt unterscheidet, ist mit dem Verantwortlichen vor dem Befiillen zu
klaren, ob und unter welchen Bedingungen der Wechsel zulassig ist. So ist zum Beispiel
das Einfullen von leichtem Heizdl (HEL) in Kammern, die vorher Ottokraftstoff (OK)
enthielten, ohne vorausgehende spezielle MalRnahmen verboten! Als
Sicherheitsmallnahmen kommen eine Tankreinigung oder nach Abstimmung mit dem
Verantwortlichen der Fullstelle eine vollstandige Entleerung und Zwischenladung von
Dieselkraftstoff (DK) in Betracht. Einige Fullstellen haben Betriebsanweisungen fur das
Vorgehen bei Produktwechsel, die konkrete Festlegungen enthalten, erlassen.
Siehe Abschnitt 6.5 Absatze 1 und 2 Technische Regeln flr brennbare Flissigkeiten
TRbF 30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".
Werden beim Produktwechsel schwefelarme Kraftstoffe eingesetzt, sind nach Weisung
der Fullstelle geringere Flllgeschwindigkeiten zu wahlen.
Siehe Abschnitt 8 Absatze 1 und 2 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF
30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen" in Verbindung mit Abschnitt
3.2.4.2 der BG-Regel "Vermeidung von Ziindgefahren infolge elektrostatischer
Aufladungen" (BGR 132).
Es ist verboten, Ottokraftstoffe gemeinsam mit leichtem Heizdl (HEL) in einem
Mehrkammer-Tankfahrzeug zu befordern!

Siehe Abschnitt 11.2 Abs. 4 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF 30
"Flllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".

Anfahrt zur Fiillstelle

Bei der Anfahrt sind die internen Hinweise der Flillstelle zu beachten. Dazu gehéren
nicht nur die Verkehrs- und Hinweisschilder auf dem Betriebsgelande, sondern auch die
betriebsinternen Anweisungen und Regeln. Diese betreffen auch das Rauchverbot.

Zur Vermeidung von Explosionsgefahren sind alle fur die Beladung nicht bendtigten
elektrischen Verbraucher auszuschalten. Dazu gehdren auch Radios, Mobiltelefone und
CB-Funkgerate, weil deren Explosionsschutz nicht nachgewiesen ist. Die
Fahrzeugbeleuchtung wird in der Regel aufgrund der Beleuchtung der Fillstelle nicht
bendtigt.
Siehe Abschnitt 5.8 Abs. 4 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten TRbF 30
"Flllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".
Des Weiteren sind Zusatzheizungen, soweit vorhanden, vor der Einfahrt in das
Betriebsgelande auller Betrieb zu nehmen.

Es muss insbesondere elektrisch leitfahiges Schuhwerk und Kopfschutz getragen
werden (siehe auch Anhang 5).
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Siehe auch Abschnitt 8 Abs. 1 und 2 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten
TRbF 30 "Flllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen" in Verbindung mit
Abschnitt 3.5.1 BG-Regel "Vermeidung von Zindgefahren infolge elektrostatischer
Aufladungen" (BGR 132) hinsichtlich des Schuhwerkes.
Funkenreillende Gegenstande, zum Beispiel Schliissel oder Feuerzeuge, sollten nach
Méglichkeit nicht in den Taschen der Arbeitskleidung mitgefiihrt werden. Wenn dies
dennoch erforderlich ist, ist zu empfehlen, sie nur in verschlielRbaren Taschen am Koérper
mitzunehmen.

An vielen Beflllstellen ist das Tragen einer Schutzbrille zur Vermeidung von
Verletzungen der Augen durch die Betriebsanweisung des Betreibers vorgeschrieben.

Sofern eine Fullposition angewiesen wurde und diese besetzt ist, muss an der
festgelegten Haltelinie (das heifdt im Warteraum) gehalten werden, damit im Gefahrfall
die gefahrdeten Bereiche moglichst ungehindert verlassen werden kénnen und die
Zufahrt fur Loschfahrzeuge gewahrt bleibt.

In die Fllposition ist vorsichtig einzufahren. Dabei ist auf moglicherweise
herabhangende Fillarme oder Klapptreppen zu achten.

Die Spur muss dabei gehalten werden und sobald das Fahrzeug steht,
¢ st die Feststellboremse zu betatigen,
e st der Motor abzustellen und

¢ sind die Ablaufleitungen der Domwanne auf verschlossenen Zustand zu prifen.

Vorbereitung der Befiillung

Der Fahrzeugfiihrer darf das Tankfahrzeug nur dann beflillen, wenn er hierzu
unterwiesen ist. Dazu gehoéren insbesondere betriebsspezifische Besonderheiten der
Fullstelleneinrichtungen.

Das Tankfahrzeug muss geerdet werden. Zum Erden durfen nur die vorgesehenen, mit
dem Tank verschweifldten Erdungsanschlisse benutzt werden. Die Erdungsanschlisse
am Fahrzeug mussen frei sein von Farbe, Fett, Rost und Schmutz, damit die
elektrostatischen Aufladungen abgeleitet werden konnen. Anhangefahrzeuge sind
gesondert zu erden. (Hinweis: Es gibt seit einiger Zeit Signalgeber fir die Flllstands- und
Produktiberwachung, in die die Erdungseinrichtung integriert ist.)

Siehe Absatz 6.8.2.1.27 ADR und Abschnitt 8 Absatze 1 und 2 Technische Regeln fur

brennbare Flissigkeiten TRbF 30 "Fullstellen, Entleerstellen und

Flugfeldbetankungsstellen" in Verbindung mit Abschnitt 3.2.4.2 BG-Regel "Vermeidung
von Zundgefahren infolge elektrostatischer Aufladungen" (BGR 132).

Die Beflillung muss standig vom Fahrzeugftihrer vor Ort Gberwacht werden.
Der Befliller hat insbesondere folgende Pflichten:

e Er hat sich vor dem Befiillen der Tanks zu vergewissern, dass sich die Tanks und
ihre Ausrustungsteile in einem technisch einwandfreien Zustand befinden.
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e Er hat sich zu vergewissern, dass das Datum der nachsten Prufung nicht
Uberschritten ist.

e Erdarf Tanks nur mit den fir diese zugelassenen gefahrlichen Glitern befillen.
e Er hat beim Befiillen des Tanks den hochstzulassigen Fillungsgrad einzuhalten.
e Er hat nach dem Befiillen die Dichtheit der Verschlusseinrichtungen zu prifen.

e Er hat daflir zu sorgen, dass die vorgeschriebene orangefarbene Kennzeichnung und
die vorgeschriebenen Grolzettel (Placards) angebracht sind.

Siehe auch Unterabschnitt 1.4.3.3 ADR.

Wenn ein Alarm die Befullung abgebrochen hat, besteht ein hohes Risiko, wenn die
Anlage wieder in Betrieb genommen wird, ohne dass die Stérungsursache gefunden und
beseitigt worden ist. In der Regel ist eine Freigabe durch den Verantwortlichen der
Fullstelle erforderlich.

Durchfiihrung der Untenbefullung (Bottom-Loading)

Das Tankfahrzeug ist so einzufahren, dass die lagerseitigen Beflilleinrichtungen optimal
erreicht werden kdnnen.

Die Gasruckfuhrung ist anzuschlieRen. Bei der Mengenvoreinstellung sind eventuell in
den Kammern enthaltene Restmengen zu berticksichtigen. Dabei darf weder der
zulassige Beflllungsgrad der einzelnen Kammern noch die zulassige Gesamtmasse des
Fahrzeuges Uberschritten werden. Zum Einhalten des Beflillungsgrades darf die
Uberfillsicherung nicht benutzt werden. Auf die Dichtheit der Verbindungen an den
Trockenkupplungen ist zu achten.

Die Trockenkupplungen werden auch als API-Kupplungen bezeichnet. Hinter der
Abkurzung API verbirgt sich eine Branchennorm des American Petroleum Institute, die
auch auRerhalb Amerikas innerhalb der Branche angewandt wird.

Spricht die Uberfiillsicherung einer Kammer an, wird die Beladung automatisch beendet.
Die weiteren MalRnahmen richten sich nach den Festlegungen der Beladestelle.

Bild 19: Zwei Befiillrohre sind angeschlossen, rechts die Gasriickfiihrung
mittels Schlauch.
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Bild 20: API-Kupplung (Landseite) im Detail.

Durchfiihrung der Obenbefiillung (Top-Loading)

Die Obenbeflllung Uber den offenen Dom ist die klassische Befullmethode. Dabei wird
das Tankfahrzeug in der Regel tber eine Klapptreppe von einem Fiillgerust (Loading-
Rack oder stationare Buhne) aus erreicht.

Dieses Arbeitsverfahren ist nur noch fir Mitteldestillate, Heizol schwer und Bitumen
zulassig.

Bild 21: Ubliche Fiillbiihne fiir Top-Loading, mit der das Tankfahrzeug
sowohl von der rechten als auch der linken Fahrzeugseite erreicht
werden kann.

Die Klapptreppe der Befiillanlage ist fir das Begehen des Tankfahrzeuges
bestimmungsgemal in Position zu bringen.

Die fahrzeugeigenen klappbaren oder versenkbaren Gelander, Haltegriffe, Laufstege und
Standflachen sind fir das Begehen der Arbeitsplatze auf dem Tankfahrzeug
bestimmungsgemal zu verwenden. Viele Flillstellen sind auch mit stationaren
Absturzsicherungen ausgerustet. Diese kdnnen benutzt werden, sofern sie geeignet
sind. Dies ist der Fall, wenn sie mindestens auf der Seite der Klapptreppe ein ber die
Lange des Laufsteg reichendes Sicherheitsfanggitter und auf der gegenuberliegenden
Seite ein absenkbares Gelander, das sich der Bauhéhe des Tankfahrzeuges anpasst,
haben (siehe Bilder 21, 22, 23). Diese kdnnen selbsttatig in Position gelangen oder vom
Fahrzeugfuhrer in Position gebracht werden.



Siehe § 24 Abs. 1 und 2 sowie § 25 Abs. 1i.V.m. Anhang 2 Unfallverhitungsvorschrift
"Fahrzeuge" (BGV D29).

Sofern geeignete stationare Absturzsicherungen vorhanden sind, kann der Fahrer auf
das Benutzen der fahrzeugeigenen Gelander verzichten.

Bild 22: Tankfahrzeuge an Fiillstelle mit ortsfesten Absturzsicherungen.

Das Auslaufrohr des Fillarmes (Standrohr) muss mdglichst senkrecht auf dem Boden
der Kammer aufstehen und standigen Kontakt mit dem Tank haben. Die Befiillung wird
mit gedrosselter Leistung begonnen, bis die Auslaufe des Flllrohres mit Produkt bedeckt
sind. Damit soll vermieden werden, dass Produkt in der Kammer verspriht wird und
dadurch elektrostatische Aufladungen entstehen.
Siehe Abschnitt 8 Absatze 1 und 2 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF
30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen" in Verbindung mit Abschnitt

3.2.4.2 der BG-Regel "Vermeidung von Ziindgefahren infolge elektrostatischer
Aufladungen" (BGR 132).

Siehe auch Abschnitt 7.5.10 ADR.

Bei der Beflllung mit DK kdnnen besondere MaRnahmen erforderlich sein, wenn zuletzt
OK in der Kammer beférdert wurde. Eine Betriebsanweisung des Verladers kann
detaillierte Vorgaben enthalten. Die Domdeckel derjenigen Kammern, die gerade nicht
befillt werden, miissen aus Griinden des Brandschutzes und des Umweltschutzes
geschlossen sein.

Siehe auch Absatz 4.3.2.3.3 ADR.
Wahrend des Befiillvorganges ist der Zughebel oder die Zugleine zum Betatigen des
Schnellschlussventils mit der Hand zu halten.

Um ein Uberfiillen oder Uberlaufen zu vermeiden, ist die Flllgeschwindigkeit so
rechtzeitig zu drosseln, dass unter Berlcksichtigung der Nachlaufmenge die zulassige
oder vorgesehene Fullmenge nicht Uberschritten wird.



Bild 23: Fahrzeugfuhrer bei der Obenbefiillung.

Muss ein Fahrzeug im Rahmen der Beladung vorgezogen werden, ist Folgendes zu
beachten:

¢ Alle Befulleinrichtungen sind vom Tankfahrzeug zu trennen,

e der Domdeckel ist zu schlieRen und die Ubergénge zu den Biihnen sind
hochzuklappen,

e die Erdung ist abzunehmen,

¢ niemand darf sich auf dem Laufsteg des Fahrzeuges aufhalten, wenn es bewegt
wird.

4.2.7 Brand beim Befiillen des Tankfahrzeuges

Der wichtigste Grundsatz lautet: Personenschutz geht vor Sachschutz!

Wichtig:  Ruhe bewahren, Uberlegt handeln!
Sofort Beflllung abbrechen und Alarm geben!

Es ist zu unterscheiden, ob
e das eigene Tankfahrzeug
oder

¢ ein anderes in der Nahe befindliches Tankfahrzeug beziehungsweise die
Befillanlage

brennt.

MafRnahmen durch den Fahrzeugfiihrer setzen abhangig von der Gefahrdungslage einen
ausreichenden Sicherheitsabstand voraus. Wenn dieser nicht gewahrleistet werden
kann, ist zum Selbstschutz die Flucht erforderlich. Daraus ergeben sich folgende
Hinweise:

e Der Fahrzeugfiihrer darf bei Ladungsbranden seines eigenen Tankfahrzeuges nicht
eingreifen. Vielmehr ist die Feuerwehr, in der Regel durch eine Brandmeldeanlage
der Fullstelle oder den Verantwortlichen der Fillstelle, zu verstandigen. Dieser sind
die erforderlichen Malihahmen zu lberlassen.

Siehe auch Unterabschnitt 5.4.3.8 ADR.



e Wenn mdglich, soll der Befiillschlauch abgekuppelt beziehungsweise der Fillarm
hochgezogen und dann der Domdeckel geschlossen werden.

¢ Beim Brand eines in der Nahe befindlichen Tankfahrzeuges oder der Befiillanlage
kann versucht werden, das eigene Tankfahrzeug in einen sicheren Bereich zu
fahren.

e Einige Beladestellen sind mit fest installierten Feuerléschanlagen ausgeristet. Dabei
kann es sich entweder um Schaumldschanlagen oder um Berieselungsanlagen zur
Minderung der Brandintensitat bis zum Beginn des Léscheinsatzes handeln. Die
Auslésung erfolgt entweder Uber automatische Melder oder manuell, teilweise direkt
durch die Alarmtaster.

4.2.8 AbschlieBRende Handlungen

Die Befllleinrichtungen sind so voneinander zu trennen, dass die abtropfenden
Restmengen gefahrlos aufgefangen werden kénnen.

Es ist zu kontrollieren, ob alle Absperreinrichtungen geschlossen sind. Des Weiteren
missen die Ablassventile und die Beflllstutzen dicht sein. Die Ablassstutzen sind mit
Kappen zu sichern und die Armaturenschranke sind zu verschlieRen.

Die Erdung ist vom Tankfahrzeug zu trennen.

Die richtige Gefahrgut-Kennzeichnung ist produktbezogen zu Gberprifen und
gegebenenfalls anzubringen.

Diese besteht aus der vorgeschriebenen orangefarbenen Kennzeichnung (Warntafel)
und den vorgeschriebenen Grof3zetteln (Placards).

Siehe dazu auch Abschnitt 4.1.2 dieser BG-Information.

Die orangefarbene Kennzeichnung ist vorn und hinten senkrecht zur Langsachse und an
den Seiten jedes Tanks oder Tankabteils parallel zur Langsachse des Fahrzeugs
deutlich sichtbar anzubringen. Sie muss mit der Nummer zur Kennzeichnung der Gefahr
und der UN-Nummer (Kennzeichnungsnummer des Stoffes) versehen sein. Die an den
Seiten angebrachten Tafeln sind nicht erforderlich, wenn nur ein Stoff beférdert wird und
die vorn und hinten angebrachten Tafeln mit der Nummer zur Kennzeichnung der Gefahr
und der UN-Nummer versehen sind oder die flr den gefahrlichsten beférderten Stoff, das
heil3t fir den Stoff mit dem niedrigsten Flammpunkt, vorgeschriebene Nummer zur
Kennzeichnung der Gefahr und UN-Nummer angegeben ist.

Siehe auch Unterabschnitt 5.3.2.1 ADR.

Wenn die fur den gefahrlichsten beférderten Stoff vorgeschriebene Nummer zur
Kennzeichnung der Gefahr und die dazugehorige UN-Nummer nur vorn und hinten
angegeben ist, missen die in jedem Tank oder jedem Abteil eines Tanks enthaltenen
Stoffe im Beforderungspapier einzeln angegeben werden.

Siehe auch Absatz 5.4.1.1.13 ADR.



Die Vorschriften Uber die Kennzeichnung gelten auch fiir ungereinigte leere und nicht
entgaste Tankfahrzeuge.

Siehe auch Absatz 5.3.2.1.7 ADR.

Insbesondere ist auf die richtigen Nummern zur Kennzeichnung der Gefahr und die UN-
Nummern nach einem Produktwechsel zu achten.
Die Groldzettel (Placards) sind immer an beiden Langsseiten und hinten am Fahrzeug
anzubringen.

Siehe auch Unterabschnitt 5.3.1.4 ADR.

Bild 24: Heckseite des Tankfahrzeuges mit Warntafel und Placard.

Der Beférderer (das Unternehmen, das die Beférderung mit oder ohne
Beforderungsvertrag durchfiihrt) hat darauf zu achten, dass die betreffenden
Fahrzeugfuhrer fahig sind, die schriftlichen Weisungen zu verstehen und richtig
anzuwenden.

Siehe auch Unterabschnitt 5.4.3.6 ADR.
Diese Weisungen sind im Fahrerhaus so aufzubewahren, dass sie leicht auffindbar sind.
Siehe auch Unterabschnitt 5.4.3.4 ADR.

Unfallmerkblatter, die auf die im Fahrzeug befindlichen Giter nicht zutreffen, missen zur
Vermeidung von Verwechslungen von den zutreffenden Dokumenten getrennt
aufbewahrt werden.

Siehe auch Unterabschnitt 5.4.3.5 ADR.
Weitere Hinweise enthalt Anhang 6 dieser BG-Information.

Verbrennungsheizgerate und elektrische Gerate durfen erst nach dem Verlassen der
Fullstelle wieder in Betrieb genommen werden.

Speziell bei Untenbefullung

Alle Befullrohre und -schldauche sind nach Beendigung des Beflllvorganges in die
vorgesehene Ruhelage zu bringen und zu sichern.
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4.3.1

Speziell bei Obenbefillung

Der Domdeckel ist zuzuklappen und zu verschliel3en.

Die Klapptreppe ist hochzuziehen und sorgfaltig einzurasten.
Fahrzeugeigene Gelander sind abzusenken.

Produktreste sind aus der Domwanne in Absprache mit der Flllstelle zu entfernen,
fachgerecht zu entsorgen und die Ablaufleitungen sind zu schliel3en.

Entladen des Tankfahrzeuges

Allgemeines

Anfahrt

Dabei ist insbesondere zu achten auf

o die Beschaffenheit der Zufahrtswege,

e Durchfahrtshéhen und -breiten,

e Platzverhaltnisse und

e abgestellte Fahrzeuge und andere Hindernisse.

Das Tankfahrzeug soll so positioniert werden, dass die Schlauchverbindung zwischen
dem Tankfahrzeug und dem Fillanschluss moglichst kurz ist und ohne Knick hergestellt
werden kann. Das Tankfahrzeug soll so wenig wie moglich in den Bereich des flieRenden
Verkehrs hineinragen.

Ruckwartsfahren und Rangieren sind — nach Mdglichkeit — zu vermeiden.

Bild 25: Fahrer beim Aussteigen



Das Tankfahrzeug muss mit betatigter Feststelloremse abgestellt werden. Im Gefalle
sind zusatzlich die vorgeschriebenen Unterlegkeile zu benutzen.
Siehe auch Abschnitt 8.3.7 ADR in Verbindung mit § 55 Abs. 1 Unfallverhiitungsvorschrift
"Fahrzeuge" (BGV D29).
Der Fahrzeugmotor muss wahrend des Entladevorganges abgestellt werden. Dies gilt
nicht, wenn der Betrieb des Fahrzeugmotors fir das Entladen erforderlich ist.

Siehe auch Abschnitt 8.3.6 ADR.

Es ist verboten, aus dem Flhrerhaus herauszuspringen sowie vom Aufstieg
abzuspringen. Aufstiege und Haltegriffe sind bestimmungsgemal zu benutzen.

Siehe auch § 41 Abs. 1 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).

Vor dem Beginn der Entladung muss der Fahrer die erforderlichen persénlichen
Schutzausristungen, zum Beispiel Schutzschuhe, Schutzhandschuhe, anziehen.
FunkenreilRende Gegenstande, zum Beispiel Schlussel oder Feuerzeuge, sollten nach
Méglichkeit nicht in den Taschen der Arbeitskleidung mitgefihrt werden. Wenn dies
dennoch erforderlich ist, ist zu empfehlen, sie nur in verschlielbaren Taschen am Kérper
mitzunehmen.

Die Schachtdeckel sollen nur mit den zugelassenen Schachthaken gedffnet werden.
Festgefrorene Schachtabdeckungen diirfen nicht durch offenes Feuer aufgetaut werden.
Hierfur hat sich heilRes Wasser bewahrt.

Schéchte sollen nicht langer offen stehen als notwendig. Geflhrte Schachtabdeckungen
sind gegen unbeabsichtigtes Zuschlagen zu sichern. Gedffnete Schachte missen durch
Warndreieck, Leitkegel und/oder fur Zone 1 zugelassene Leuchten gesichert werden. Fir
Uber Fahrbahnen ausgelegte Schlauche und Kabel ist die Sicherung auch erforderlich.

Siehe auch Abschnitt 5.1.2 Absatze 3 und 6 Technische Regeln fir brennbare
Flussigkeiten TRbF 30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".

Bild 26: Kenntlich machen von ausgelegten Schlauchen.

Wenn an der Anlieferungsstelle Bau- oder Instandsetzungsarbeiten durchgefihrt werden,
ist zur Vermeidung gegenseitiger Gefahrdungen eine Koordination mit dem
Baustellenverantwortlichen herzustellen.

Siehe auch § 6 Absatz 1 Unfallverhitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV
A1).
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In der Betriebsanweisung ist auf das Verhalten bei Gewitter hinzuweisen. Gewitterlagen,
von denen Risiken ausgehen kdnnen, sind nicht eindeutig definiert. Es ist davon
auszugehen, dass bei in 5 bis 6 km Entfernung liegenden Gewitterfronten ziindfahige
Entladungen maglich sind. Bei dieser Entfernung ist der Donner horbar.

Rickwartsfahren und Rangieren

Ist ein gefahrloses Rickwartsfahren oder Rangieren nicht moglich, hat sich der
Fahrzeugfuhrer durch einen Einweiser einweisen zu lassen.

Siehe auch § 46 Absatz 1 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).
Einweiser ist, wer einem Fahrzeugflihrer bei Sichteinschrankung Zeichen gibt, damit

Personen durch Fahrbewegungen nicht gefahrdet werden. Er muss ausreichende
Kenntnisse haben, um die Verkehrsvorgange beurteilen zu kénnen.

Einweiser durfen sich nur im Sichtbereich des Fahrzeugfiihrers und nicht zwischen dem
sich bewegenden Fahrzeug und in dessen Bewegungsrichtung befindlichen

Hindernissen aufhalten. Sie diirfen wahrend des Einweisens keine anderen Tatigkeiten
ausfihren.

Sobald keine Sichtverbindung zwischen dem Fahrzeugfiuhrer und dem Einweiser mehr
besteht, muss der Fahrzeugflihrer das Fahrzeug sofort anhalten.

Siehe auch § 46 Abs. 2 Unfallverhitungsvorschrift "Fahrzeuge" (BGV D29).

Bild 27: Einweiser richtig positioniert: Er ist im Riickspiegel sichtbar.

Steht ein Einweiser nicht zur Verfligung, kann eine Gefahrdung von Personen in der
Regel vermieden werden, wenn

e eine Abschrankung des Gefahrbereiches erfolgt,

e das Fahrzeug mit einem geeigneten Kamera-Monitor-System ausgerustet ist und das
System bestimmungsgeman benutzt wird,

e das Fahrzeug mit einer Rangier-Warneinrichtung nach DIN 75031 ausgertstet ist
und das System bestimmungsgemal benutzt wird.
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Bei der Teilnahme am offentlichen Verkehr ist § 9 Absatz 5 StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) zu beachten. Nach heutiger Rechtsauffassung zum Strallenverkehrsrecht sind
technische Einrichtungen (Kamera-Monitor-System, Rangier-Warneinrichtungen oder
andere Systeme) hilfreich, kdnnen jedoch den Einweiser grundsatzlich nicht ersetzen.

Entladen an Tankstellen

Uberflllungen der Lagertanks der Tankstelle miissen vermieden werden.

Siehe Abschnitt 4.2.3 Absatz 1 Technische Regeln fir brennbare Flissigkeiten TRbF 40
"Tankstellen".

Vermischungen einzelner Kraftstoffsorten untereinander kdnnen dazu flihren, dass
Sicherheitsrisiken entstehen. Deshalb sind sie zu vermeiden.

Selbst kleinste Ottokraftstoff-Anteile im Dieselkraftstoff setzen den Flammpunkt
betrachtlich herab. Die Folge ist eine erhéhte Explosionsgefahr!

Auch bei elektronischer Abfillschlauchsicherung (ASS) ist stets vor dem Ablassen zu

prifen,

e welches Produkt

e in welcher Menge

e aus welcher Kammer

e Uber welche Abgabeeinrichtung

angeliefert werden soll.

Danach muss sich der Fahrzeugfihrer vergewissern,

e ob der Tank die vorgesehene Menge aufnehmen kann (Freiraumermittlung),

e ob der richtige Tank und der dazugehérige Grenzwertgeber an die Abflllsicherung
des Tankfahrzeuges angeschlossen ist.

Siehe Abschnitt 4.2.3 Abs. 1 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten TRbF 40
"Tankstellen".
Tankfahrzeuge, die Kraftstoffe an Tankstellen oder Gewerbebetriebe liefern, missen mit
einer Abflllschlauchsicherung (ASS) ausgestattet sein.

Die ASS muss mit dem vorhandenen Tankstellensystem kompatibel sein und die
Funktion der Schlauchliberwachung sowohl flir den Produkt- als auch fir den
Gaspendelschlauch erfiillen.

Erfolgt eine reine Mitteldestillatanlieferung (DK), kann die Uberwachung der
Schlauchverbindung auch mittels einer automatischen Notaus-Einrichtung (ANA)
sichergestellt werden.
Siehe auch § 19g Gesetze zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz —
WHG) in Verbindung mit § 6 Abs. 1 Zwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung zur Begrenzung der Emission flichtiger

organischer Verbindungen beim Umflllen und Lagern von Ottokraftstoffen — 20.
BImSchV).

Siehe auch Abschnitt 4.3.4 dieser BG-Information.
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Der Entladevorgang ist vom Fahrzeugflihrer standig zu Gberwachen, um bei Stérungen
sofort eingreifen zu kdnnen. Bei einer Storung ist der Abfullvorgang sofort zu
unterbrechen. Der Abflllvorgang darf erst nach Beheben der Stérung fortgesetzt werden.
Das Durchziehen von Schlauchen unter dem Tankfahrzeug ist zu vermeiden, da die
Beobachtung des Abfillvorganges dadurch schwieriger wird.

Peilstutzen und -verschlisse durfen nur zum Peilen gedffnet werden.

Siehe Abschnitt 6.7 Abs. 1 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF 40
"Tankstellen".
Beim Abkuppeln der Schlauche ist darauf zu achten, dass kein Produkt in den Dom- oder
Befillschacht gelangt, da hierdurch ein gefahrliches Dampf-/Luft-Gemisch im Dom- oder
Befullschacht entstehen kann. Auch geringe Tropfmengen mussen aufgenommen
werden.

Zum Ldésen von Kupplungen oder Verschlusskappen ist im Bedarfsfall nicht
funkenreiliendes Werkzeug zu verwenden.
Siehe Abschnitt 6.6 Absatze 2 und 3 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten
TRbF 40 "Tankstellen".
Nach dem Abfillvorgang sind alle Verbindungen zu I6sen und alle Anschlisse dicht zu
verschlieffen. Dazu gehoéren auch die Dom- oder Beflllschachte. Alle Schlauche und
Kabel sind einzupacken und die Sicherungsmittel zu verstauen.

Entladen beim Endverbraucher

Endverbraucher kdbnnen Gewerbebetriebe, landwirtschaftliche Betriebe oder private
Haushalte sein.

Sofern das Tankfahrzeug bei der Anlieferung im Bereich des fliellenden Verkehrs
positioniert wird, ist eine geeignete Absicherung erforderlich. Dazu gehort auch die
Kenntlichmachung von Schlauchen, wenn sie tber einen Gehweg ausgelegt werden.
Das kann durch Leitkegel ("Libecker Hite"), Absperrband, Warndreiecke und bei
Dunkelheit auch durch Warnleuchten erfolgen.

Siehe auch § 32 Abs. 1 StVO.

Sofern Beflllstutzen und/oder Grenzwertgeberanschlisse von Kundentanks, zu denen
zum Beispiel auch Kraftstoffbehalter von ortsbeweglichen Arbeitsmaschinen gehdren,
vom Boden aus nicht erreicht werden kdnnen und geeignete Aufstiege fehlen, muss eine
Sicherung gegen Abstlirzen auf andere Weise ermoglicht werden. Erforderlichenfalls
kann eine geeignete Leiter verwendet werden.

Der Fahrzeugfuhrer muss gemaR standiger Rechtsprechung Kundentanks und ihre
Einrichtungen vor der Beflillung soweit wie mdglich in Augenschein nehmen und auf
offensichtliche Mangel prifen. Dabei ist auch zu prifen, ob der Tank die vorgesehene
Menge aufnehmen kann (Freiraumermittlung). Besondere Sorgfalt ist bei Batterietanks
anzuwenden, weil es hier zu unterschiedlichen Fullstanden der Einzeltanks kommen
kann.



Siehe auch Abschnitt 6.4.1 Abs. 6 Technische Regeln fur brennbare Flussigkeiten TRbF
30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".
Beim Beflillen von Tanks muss der Grenzwertgeber (GWG) des Tanks an die
Abfillsicherung des Tankfahrzeuges angeschlossen sein.
Siehe Abschnitt 6.4.1 Abs. 7 Technische Regeln fir brennbare Flissigkeiten TRbF 30
"Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen".
Der Entladevorgang ist vom Fahrzeugflihrer standig zu Gberwachen, um bei Stérungen
sofort eingreifen zu kdnnen. Erforderlichenfalls missen das Tankfahrzeug und die
Tankanlage wechselnd beobachtet werden. Bei einer Stérung ist der Abflllvorgang sofort
zu unterbrechen. Ist die Stérung nicht zu beheben, ist der Abfiillvorgang zu beenden.
Siehe auch Abschnitt 6.4.1 Abs. 5 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten TRbF
30 "Fullstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen”.
Bei der Anlieferung von Kraftstoff (DK) flir gewerbliche Zwecke ist der Einsatz einer
automatischen Notaus-Einrichtung (ANA) vorgeschrieben.
Siehe auch § 19 g Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit Abschnitt 9.3.2.1
Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF 20 "Lager".
Wird mit dem Tankfahrzeug auch Ottokraftstoff ausgeliefert, ist die Uberwachung durch
die im Abschnitt 4.3.3 beschriebene Abfullschlauchsicherung (ASS) erforderlich.

Bild 28: Befiillstutzen und Grenzwertgeberanschluss an einem hauslichen
Heizoltank, links die Entliiftung.

Siehe auch § 19g Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit Abschnitt 9.3.2.1
Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF 20 "Lager".

Beim Umgang mit Additiven ist die Betriebsanweisung zu beachten.

Siehe auch § 20 Abs. 2 Verordnung zum Schutz vor gefahrlichen Stoffen
(Gefahrstoffverordnung — GefStoffV).
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4.4.1

Zusatzliche Anforderungen fiir spezielle Produkte

Bitumen

Die Gefahr liegt beim Bitumen vor allem in der hohen Temperatur dieser Produkte. Sie
liegt zwischen 160 und 200 °C. Deshalb sind beim Umgang mit Bitumen immer die
personlichen Schutzausristungen zu tragen (siehe Anhang 5).

Siehe auch § 15 Unfallverhitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV A1).

Eine weitere grof3e Gefahr liegt im Kontakt von heilem Bitumen mit Wasser. Dabei
verdampft das Wasser schlagartig. Bitumen schaumt auf und spritzt mit Temperaturen
von dber 100 °C aus dem Dom. Auch ein Verspriihen ist mdglich. Diese Gefahren lassen
sich vermeiden, wenn vor dem Befiillen eines jeden Tankabteiles gepruft wird, ob es frei
von Wasser und Emulsionen (wasserhaltigem Bitumen) ist.

Armaturen und Schlauche missen sauber gehalten werden, weil erstarrtes Bitumen die
Benutzung unmaoglich macht. Falls Schlauche und Leitungen doch einmal verstopfen,
sind sie vom offenen Leitungsende von aul3en her zu erwarmen. Es darf niemals
versucht werden, verstopfte Auslaufstutzen und Leitungen mechanisch (zum Beispiel mit
einer Stange) zu durchstolen.

Da die Abgabe von Bitumen unter Druck erfolgt, ist es besonders wichtig, dass
¢ nur geeignete Abfiillschlauche und Kupplungen verwendet werden,
¢ die Dichtungen vor jeder Entladung einer Sichtkontrolle unterzogen werden,

e Schlauche zur Vermeidung von Zugbelastungen am Boden aufliegen oder unterstitzt
werden,

e Schieber und Ventile nicht gewaltsam betatigt werden.
Hinsichtlich der Eignung ist zu beachten, dass

e der Schlauch den Temperaturen und Drucken standhalt (An gaben auf dem
Schlauch),

e das "Hosenstlck" (innen in den Schlauch geschoben) und das Anschlussstlick aus
einem Teil bestehen (keine Verschraubungen),

e keine Knicke vorhanden sind.
AuRerdem sollte ein Bitumenschlauch nicht alter als zwei Jahre sein.

Bitumen ist als Gefahrgut der Klasse 9 mit der UN-Nummer 3257 zu kennzeichnen, da
es mit Temperaturen tGber 100 °C beférdert wird.
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Bild 29: Kennzeichnung bei der Beforderung eines erwarmten Stoffes, die
zusatzlich zum Gefahrzettel (Placard) und zur Warntafel erforderlich
ist.

Siehe auch Abschnitt 5.3.3 ADR.

Bitumen-Tankfahrzeuge werden mit Kompressionsdruck aus der Abgasanlage entladen.
Vor dem Ldsen von Verbindungen ist insbesondere darauf zu achten, dass sie drucklos
sind.

Fluxbitumen

Fluxbitumen ist als Gefahrgut der Klasse 3 mit der UN-Nummer 3256 zu kennzeichnen,
da es im erwdrmten Zustand entziindbar ist.

Es kann korrosiv wirkende Sorten geben. Deshalb ist der Aspekt geeigneter Dichtungen
am Tankfahrzeug mit dem Absender oder Verlader abzustimmen.

Flugkraftstoffe

Flugkraftstoffe sind unter dem Aspekt der Wasserfreiheit besonders sensible Produkte.
Auch Spuren von Wasser kdnnen in Ublichen Flughéhen durch Gefrieren zu Problemen
bei der Versorgung von Triebwerken und Motoren fiihren.

Um die Wasserfreiheit auch in der Transportkette zu gewahrleisten, ist vor der Beladung
darauf zu achten, dass sich kein Wasser (Kondenswasser) in der Kammer befindet.
Weiterhin sind vor der Entladung des Tankfahrzeuges nach Vorgaben des Empfangers
Absetzzeiten einzuhalten und Kontrollen vorzunehmen.

Nach der Beladung und vor der Entladung sind Proben und Ruckstellmuster zu nehmen.
Dies ist in der Regel nicht die Aufgabe des Fahrzeugfihrers.



Anhang 1
Mineraldlprodukte

Allgemeines

Das Mineraldl — andere Bezeichnungen: Rohdl, Erdél oder Crude — besteht im Wesentlichen aus
Kohlenwasserstoffen. Des Weiteren sind aber auch eine gréfiere Zahl anderer Stoffe enthalten,
zu denen organische Sauerstoff-, Schwefel- und Stickstoffverbindungen gehéren kénnen.
Darlber hinaus kdnnen auch Metalle sowie Schlacken und Sande, die in diesem
Zusammenhang als Schadstoffe bezeichnet werden, enthalten sein. Die Zusammensetzung ist
vom Fdrdergebiet abhangig.

So wie es gefordert wird, ist das Mineraldl nicht zu gebrauchen. Durch die Verarbeitung werden
die einzelnen Bestandteile voneinander getrennt und zu spezifikationsgerechten hochwertigen
Produkten verarbeitet.

Die klassische Trennung der einzelnen Bestandteile voneinander ist die Destillation. Das Prinzip
ist dabei folgendes: Das Mineraldl wird schrittweise auf etwa 360 °C erwarmt, wobei die meisten
Bestandteile verdampfen. Anschlieliend werden die Dampfe in Fraktioniertirmen stufenweise
abgekihlt, wo sich bei unterschiedlichen Temperaturen die verschiedenen Fraktionen wieder als
Flissigkeiten niederschlagen. Die einzelnen Fraktionen entsprechen einer Produktgruppe.

Durch die Destillation erhalt man selten ein marktgerechtes Spektrum an Bestandteilen. Durch
Crack- und Conversionsverfahren werden die Molekile der schweren Bestandteile geteilt, um
Bestandteile zu erhalten, die zu markt- und spezifikationsgerechten Produkten weiterverarbeitet
werden.

Als Gase bezeichnet man im allgemeinen Stoffe, die unter normalem Druck und unter normalen
Umgebungstemperaturen gasférmig sind. Das sind zum Beispiel Stickstoff, Sauerstoff,
Wasserstoff, Propan und Butan. Aber auch Gasgemische gehdren dazu, zum Beispiel Luft,
Stadtgas oder Erdgas. Deren Transport wird in dieser BG-Information nicht abgehandelt.

Als Dampfe werden dagegen die flichtigen Bestandteile bezeichnet, die durch Verdunsten bei
normalem Druck und bei normalen Umgebungstemperaturen (zum Beispiel Benzindampfe) oder
beim Erhitzen Uber den Siedepunkt aus einer Flussigkeit entweichen (zum Beispiel
Wasserdampf).



Bild 30: Schema einer Fraktionierkolonne.

Wichtige allgemeine Eigenschaften

Mineraldlprodukte besitzen einige besondere Eigenschaften, die fiir den sicheren Umgang mit
ihnen bekannt sein missen. Nachstehend werden jedoch nur die Merkmale derjenigen Stoffe
beschrieben, deren Transporte in dieser Sicherheitsinformation abgehandelt werden.

FlieBfahigkeit

Ein Mal fur das FlieBverhalten von Stoffen ist die Viskositat. Sie wird vom stofflichen Aufbau
eines Produktes bestimmt und andert sich bei Erwarmung zum Teil erheblich.

Fir den Transport ist die Viskositat vor allem ein Hinweis darauf, ob das betreffende Produkt vor
einer Verladung erwarmt und gegebenenfalls in erwdrmtem Zustand beférdert werden muss.

Loslichkeit in Wasser

Mineraldlprodukte sind in Wasser nahezu unldslich. Es kénnen aber geschmacklich aktive Stoffe
in das Wasser Ubergehen und es damit schon bei geringer Kontamination flir den Menschen
ungenieRbar machen. AuRerdem kdnnen die in einigen Produkten enthaltenen Zusatze sich in
Wasser I6sen oder Verbindungen mit dem Wasser eingehen.

Bei intensiver Verwirbelung von Mineraldlprodukten mit Wasser, wie das zum Beispiel in schnell
stromenden Gewassern mdglich ist, kdnnen Emulsionen entstehen. Das bedeutet, dass das Ol
dann in kleinsten Tropfchen im Wasser schwebt wie das Butterfett in der Milch. Eine Trennung
kann erreicht werden, indem die Emulsion ohne jegliche Stromung ruhig gestellt wird. Nach
einiger Zeit, die Beruhigungszeit genannt wird, trennen sich die Bestandteile zumindest
weitgehend voneinander. Es ist auch mdéglich, die Bestandteile mit geeigneten Bindemitteln
voneinander zu trennen.



Mineraldlprodukte sind leichter als Wasser. Sie werden also — auler bei einer Verwirbelung —
stets auf dem Wasser schwimmen. Deshalb kann im Brandfall nicht mit Wasser geléscht
werden.

Mineraldlprodukte sind wassergefahrdende Stoffe im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes.
Deshalb missen die vorgesehenen Sofortmafnahmen bei Uberfiillungen und Verschittungen
unbedingt konsequent umgesetzt werden.

Ausdehnung bei Erwarmung

Im Gegensatz zu Wasser dehnen sich Mineral6lprodukte bei Erwarmung stark aus. Deshalb
dirfen Tanks niemals zu 100 % beflllt werden, die zuldssigen Fullungsgrade beziehungsweise
Fullmengen sind einzuhalten.

Wird beispielsweise ein mit Dieselkraftstoff bis an den Rand gefiilltes offenes 200-I-Fass von 20
auf 40 °C erwarmt, wie es an heilen Sommertagen leicht vorkommen kann, wirden etwa 3 |
ausflieRen. Ware ein derart gefllltes Fass verschlossen, wirde es durch den in der Flussigkeit
entstehenden Druck bersten.

Elektrostatische Aufladbarkeit

Die Mineraldlprodukte besitzen eine geringe elektrische Leitfahigkeit. Das flihrt zu elektrischen
Aufladungen beim FlieRen. Diese werden beim Beflllen eines Tanks oder einer Kammer eines
Tankfahrzeuges nur langsam an die Behalterwand abgegeben. Die im Behalter angesammelte
elektrische Ladung darf nicht so gro® werden, dass es zu ztundfahigen Funkenentladungen
kommt. Sie wirden ein im Tank oder in der Kammer vorhandenes explosionsfahiges Dampf-
/Luft-Gemisch entzinden.

Entziindbarkeit

Nicht die Mineraldle selbst, sondern die sich aus ihnen entwickelnden Dampfe sind, mit Luft
vermischt, entztindbar!

Fir einen Brand missen mindestens drei Voraussetzungen gegeben sein:

Mineral6éldampfe (brennbarer Stoff)
Luft (Sauerstoff als Oxidationsmittel)
Zindquelle (Zindenergie)

Oxidationsmittel

Bild 31: Ziinddreieck.



Eine Entziindung ist méglich, wenn der Anteil der Mineraldldampfe im Dampf-/Luft-Gemisch in
einem bestimmten produktabhangigen Bereich liegt und eine ausreichend starke Zindquelle
vorhanden ist. Der ziindfahige Bereich wird abgegrenzt durch die untere Explosionsgrenze
(UEG) und die obere Explosionsgrenze (OEG), wobei die Werte in Volumen-% angegeben
werden. Als Ziindquelle kommt auch eine elektrostatische Funkenentladung in Betracht.

Sicherheitstechnische Kennzahlen fiir die Brand- und Explosionsgefahrlichkeit

Flammpunkt

Der Flammpunkt ist die niedrigste Flussigkeitstemperatur, bei der sich unter festgelegten
Bedingungen Dampfe in solchen Mengen entwickeln, dass diese Uber dem Flussigkeitsspiegel
durch eine herangefiihrte Flamme kurzzeitig entziindet werden kénnen.

Die einzelnen Mineralblprodukte besitzen unterschiedliche Flammpunkte.

Da Ottokraftstoffe einen Flammpunkt von unter minus 25 °C aufweisen, entwickeln sich bei
normalen Umgebungstemperaturen so viel Dampfe, dass — mit einer ausreichenden Luftmenge
vermischt — immer Brand- und Explosionsgefahr besteht. Werden Stoffe mit einem Flammpunkt,
der héher als die Umgebungstemperatur liegt, Uber den Flammpunkt hinaus erwarmt, entstehen
ebenfalls entziindbare Dampf-/Luft-Gemische.

Der Flammpunkt bildet sowohl im ADR als auch in der bis zum 31. Dezember 2002 in Kraft
befindlichen Verordnung Uber brennbare Flussigkeiten (VbF) die Grundlage fir eine Einteilung in
Stoffe unterschiedlicher Gefahrlichkeit. Die Zuordnungen beziehungsweise Einteilungen in
Gefahrklassen sind in den beiden Rechtsgebieten unterschiedlich:

Flammpunkt Zuordnung nach ADR 1
hochstens 61 °C Klasse 3

Uber 61 °C, wenn auf oder Klasse 3

Uber ihren Flammpunkt erwarmt

Flammpunkt Gefahrklasse nach VbF 2
unter 21 °C Al z.B. Ottokraftstoff

von 21 bis 55 °C All z.B. Turbo Fuel Jet A1
Uber 55 bis 100 °C Alll z.B. Dieselkraftstoff

Mit dem aulder Kraft treten der VbF ist die Einteilung in Gefahrklassen im Recht zur Zeit nicht
genannt, weil die Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) sie nicht enthalt. Die TRbF
verwenden die Gefahrklassen und gelten geman § 27 Abs. 6 BetrSichV, der die
Ubergangsvorschriften regelt, fort. Insofern sind die Gefahrklassen weiterhin anwendbar.

Brennbare Flissigkeiten der Gefahrklasse Alll, die auf ihren Flammpunkt oder darliber erwarmt
sind, stehen den brennbaren Flussigkeiten der Gefahrklasse Al gleich.

Die Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) nennt im § 4 die Begriffe hochentzundlich,
leichtentzindlich und entzlndlich, ohne sie mit der Festlegung von Flammpunktgrenzen zu
definieren.

1 Die weitere Zuordnung hangt davon ab, ob noch die gefahrlichen Eigenschaften giftig und/oder atzend
hinzukommen.

2 bis 31. Dezember 2002 in Kraft



Bitumen gilt nicht als brennbare Flissigkeit im Sinne der bis 31. Dezember 2002 in Kraft
befindlichen Verordnung tber brennbare Flissigkeiten (VbF). Es kann jedoch bei starker
Erhitzung, beispielsweise bei Schweillarbeiten an einem leeren Tank, an dessen Wanden noch
Bitumenreste haften, brennen und auch explosionsfahige Dampf-/Luft-Gemische bilden.

Veranderung des Flammpunktes durch Vermischen

Bereits Beimengungen von weniger als einem Prozent Ottokraftstoff senken den Flammpunkt
des zur Gefahrklasse Alll gehérenden Dieselkraftstoffes oder leichten Heizbles erheblich herab.
Faustformel: 1 Liter Al-Produkt auf 1000 Liter Alll-Produkt ergibt eine Flammpunktabsenkung
von ca. 3 °C.

Derartige Mischungen sind sehr gefahrlich:

o explosionsfahige Dampf-/Luft-Gemische. Fir sie gelten dann alle Vorschriften, die fur Al-/All-
Produkte erlassen sind.

e Sie dirfen nicht mehr als Heizdl verwendet werden, weil sie Explosionen im Olofen
beziehungsweise Heizkessel verursachen kénnen.

¢ In Tankfahrzeugen dirfen Ottokraftstoff und Heiz6l EL nicht zusammen transportiert werden.

Siehe auch Abschnitt 11.2 Abs. 4 Technische Regeln fiir brennbare Flissigkeiten TRbF
30 "Fllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen”.

Explosionsbereich

Mineraldldampfe kédnnen nur entziindet werden, wenn der dafiir notwendige Sauerstoff, also
ausreichend Luft, vorhanden ist.

Die Dampfe von Ottokraftstoffen (Benzinen), Petroleum, Flugkraftstoffen, Dieselkraftstoffen und
leichten Heizélen sind nur dann entzindbar, wenn ihr Volumengehalt im Dampf-/Luft-Gemisch
etwa zwischen 0,6 (untere Explosionsgrenze: UEG) und 8 (obere Explosionsgrenze: OEG)
Prozent liegt. Ein Gemisch mit einem Volumengehalt von weniger als 0,6 Prozent
Mineraldldampfen wird als "zu mager" bezeichnet. Liegt der Volumengehalt tiber 8 Prozent,
spricht man von einem "zu fetten" Gemisch; ein zu fettes Gemisch kann nur an der Grenze der
umgebenden Luft brennen.

Mineraldlprodukte der Gefahrklassen Al und All beispielsweise entwickeln wegen ihres
niedrigen Flammpunktes schnell eine erhebliche Menge von Dampfen, wenn sie ins Freie
auslaufen. Sie kdnnen also mit der umgebenden Luft eine explosionsfahige Atmosphare bilden,
die dadurch besonders gefahrlich ist, weil sie nicht sichtbar ist. Ein so entstandener
Gefahrbereich kann nicht ohne weiteres abgegrenzt werden. Um Brand- und
Explosionsgefahren zu vermeiden, ist es unter anderem wichtig, ein Uberlaufen auch kleiner
Mengen derartiger Produkte zu vermeiden.

Dampfe der entzindbaren Flussigkeiten sind schwerer als Luft. Deshalb besteht ein weiteres,
haufig unterschatztes Gefahrenpotential in der Fahigkeit der Dampfe, in Kanalisationen gro3ere
Entfernungen zurtickzulegen. Das bedeutet, dass es in Kanalisationen auch in gré3eren
Entfernungen zu Explosionen kommen kann. Diese kénnen so heftig sein, dass Kanaldeckel
hochgeschleudert werden.



Ziindtemperatur

Die Zundtemperatur ist die nach einem festgelegten Verfahren ermittelte niedrigste Temperatur
eines erwarmten Gegenstandes, an dem sich aufgrund der Oberflachentemperatur Dampf-/Luft-
Gemische entziinden.

Diese Temperaturen sind unterschiedlich hoch und kénnen fir Dampf-/Luft-Gemische von
Ottokraftstoffen (Benzinen), Petroleum, Disenkraftstoffen, Dieselkraftstoffen und Heizélen
zwischen 220 °C und 280 °C liegen.

Zindquellen

Als Zindquellen kommen offene Flammen und Gegenstande mit hoher Temperatur in Betracht.
Zindquellen kénnen beispielsweise sein:

e eine Flamme, offenes Licht oder nicht explosionsgeschitzte Leuchten,

e Glut, zum Beispiel eine Zigarette,

e elektrische Funken, elektrostatische Funkenentladungen,

¢ Reib-, Schleif- und Schlagfunken,

e heilRe Oberflachen,

e Abgase.

Wichtige Eigenschaften der Mineraloldampfe

Die Dampfe der Mineraldlprodukte besitzen ber die Entziindbarkeit hinaus drei unter
Sicherheitsaspekten wichtige Eigenschaften:

Farblosigkeit

Aufgrund ihrer Farblosigkeit lassen sich Mineraldldampfe optisch nicht erkennen. Zur
Feststellung oder zum Nachweis sind Messgerate erforderlich. Wenn zum Beispiel bei
warmer Witterung in der Sonne durch Mineraléldampfe entstehende Schlieren in der Luft
erkennbar sind, ist das eine Ausnahmesituation, die nicht auf Erkennbarkeit schlieen lasst.

Dichte

Mineraldldampfe weisen eine grofRere Dichte auf als Luft. Dies bedeutet, dass sie schwerer
sind und sich deshalb am Boden und in Vertiefungen konzentrieren. Man bezeichnet dies
auch als "kriechen". Das kann zu einer Verbreitung Uber weite Strecken in Graben und
Rohren, zu denen auch die Kanalisation gehért, mit erheblichen Ziindgefahren fiihren.



Verdiinnung

Mineraldldampfe verdiinnen sich mit der Entfernung von ihrer Austrittsstelle, soweit keine
Eingrenzung des Verbreitungsvolumens vorhanden ist. Das bedeutet unter
Sicherheitsaspekten, dass Dampfe, die an ihrer Austrittsstelle fiir eine Entziindung zu fett
sind, in einiger Entfernung zur Austrittsstelle die obere Explosionsgrenze (OEG)
unterschreiten und hierbei zindfahig werden. Die besondere Gefahr liegt in der Tatsache,
dass wegen der Farblosigkeit dabei nicht zu erkennen ist, wo ein ziindfahiger Bereich liegt
und wo nicht.

Ein Gefahrenschwerpunkt in diesem Zusammenhang sind insbesondere wahrend einer
Befullung vorschriftswidrig nicht verschlossene Peilkappen in Domschachten unterirdischer
Tanks. Sie fihren zur Ansammlung austretender Dampfe im Domschacht, die Uber langere
Zeitraume dort verweilen konnen. Dabei ist nicht erkennbar, wann und wo das Gemisch zu
fett, zindfahig oder zu mager ist.

Gesundheitsgefahren

Sowohl von den Mineraldlen und seinen Komponenten als auch von den Dampfen kénnen

Gesundheitsgefahren ausgehen. Ottokraftstoffe enthalten auch das als Krebs erzeugend in
der Kategorie 1 eingestufte Benzol. Der Benzolgehalt ist aber seit dem 1. Januar 2000 auf

maximal 1 Vol.-% begrenzt.

Aus Rohol gewonnene Produkte

Aus Rohdl kann eine Vielzahl von Produkten gewonnen werden, die Uber Kraft- und Brennstoffe
sowie Einsatzprodukte der chemischen Industrie hinausgehen. Unter dem Oberbegriff "Benzin"
wird oftmals eine grol3e Zahl unterschiedlicher Kohlenwasserstoffgemische und Produktgruppen
zusammengefasst.

Die Dampfe der Produkte sind gesundheitsschadlich beim Einatmen. Dartber hinaus sind
Ottokraftstoffe als krebserzeugend anzusehen, sofern der Massegehalt an Benzol > 0,1 %
betragt. Sie dirfen bis zu 1 % Benzol enthalten.

Nachstehend werden die wichtigsten Produkte, die auch in Tankfahrzeugen beférdert werden,
erlautert:

Flussiggase

Das Rohdl wird bei der Férderung von enthaltenen Gasen befreit. Dennoch enthalt es Gase,
die bei der Destillation und auch der weiteren Verarbeitung frei werden oder abgezogen
werden. Unter Druck sind sie flissig. Es handelt sich um Propan und Butan. Verwendet
werden sie fur die Herstellung von Kunststoffen und fur die Verbrennung zur
Warmeerzeugung.

Soweit diese Gase in Tankfahrzeugen beférdert werden, handelt es sich um spezielle
Fahrzeuge und dementsprechend spezielle Befill- und Entleereinrichtungen, die in dieser
BG-Information nicht behandelt werden.



Ottokraftstoffe

Mittels Destillation, Konversion und Reformierung produzierte Benzine werden mit weiteren
Komponenten zu einem jeweils spezifikationsgerechten "Ottokraftstoff" (OK), der in
Ottomotoren verwendet werden kann, weiterverarbeitet. Die frihere auch heute gelegentlich
noch verwendete Bezeichnung lautete "Vergaserkraftstoff" (VK). Ottokraftstoffe besitzen
einen Flammpunkt von weniger als minus 25 °C und sind daher besonders
explosionsgefahrlich.

Flugkraftstoffe

Flugkraftstoffe werden flr den Antrieb von Flugzeugen und Hubschraubern verwendet.
Ubliche Flugkraftstoffsorten in der Zivilluftfahrt sind Jet A1 fiir Turbinentriebwerke und Avgas
100 LL sowie Jet B fur Kolbentriebwerke. Hinsichtlich der zu beférdernden Mengen liegt die
Bedeutung beim Jet A1. Dieses hat einen Flammpunkt ab 38 °C bis ca. 48 °C. Hingegen
entsprechen die Spezifikationen Avgas 100 LL und Jet B hinsichtlich ihrer physikalischen
Eigenschaften den Ottokraftstoffen.

An Flugkraftstoffe werden sehr hohe Spezifikationsanforderungen gestellt, die genau
Uuberwacht werden. Besonders wichtig ist dabei die Sicherstellung der Wasserfreiheit.

Dieselkraftstoffe

Dieselkraftstoffe (DK) haben einen Flammpunkt von mindestens 55 °C und sind den
Mitteldestillaten zuzuordnen. Darlber hinaus missen sie im Winter kaltefest sein. Das
bedeutet, dass kein Paraffin ausfallen darf. Dieses wirde die Kraftstofffilter und -leitungen
der Motoren verstopfen.

Heizole

Heizdle unterscheiden sich gegenuber Dieselkraftstoffen vor allem darin, dass sie h6here
Anteile an Paraffinen enthalten kénnen, weil sie in Kesselanlagen verbrannt werden. Es
werden zwei Sorten voneinander unterschieden:

Leichtes Heizol (HEL) hat genauso wie der Dieselkraftstoff einen Flammpunkt von
mindestens 55 °C und ist fir die Verbrennung in kleineren Kesselanlagen, zu denen auch
Heizungsanlagen in kleineren Hausern gehdren, bestimmt. Als Brennstoff unterliegt es einer
anderen Besteuerung als Kraftstoffe. Deshalb ist es in Deutschland in der Regel rot
eingefarbt.

Schweres Heizol (HS) ist schwarz, zahflissig und in der Regel nur in erwarmtem Zustand
einsetzbar. Oft liegt sein Flammpunkt ber 100 °C , so dass es dann nicht mehr zu den
brennbaren Flissigkeiten gemaf} der bis zum 31. Dezember 2002 in Kraft befindlichen
Verordnung Uber brennbare Flissigkeiten (VbF) gehort.



Bitumen

Bitumen ist ein Destillationsriickstand. Sein Flammpunkt liegt in der Regel zwischen 210 und
300 °C, bei sogenanntem Verschnittbitumen ab 110 °C. Somit unterliegt Bitumen nicht der
bis zum 31. Dezember 2002 in Kraft befindlichen Verordnung tber brennbare Fliissigkeiten
(VbF). Verwendet wird es flur die Herstellung von Dachmaterialen und zum StralRenbau.
Aber auch als Feuchtigkeitsschutz bei Bauwerken und Korrosionsschutz bei Stahlbauten
wird es eingesetzt.

Bitumen ist bei Umgebungstemperaturen halbfest bis fest, so dass es in erwarmtem Zustand
umgeschlagen und beférdert werden muss. In der Regel liegt die Verladetemperatur
zwischen 160 und 200 °C. Deshalb ist es Gefahrgut und als solches der Klasse 9
zugeordnet.

Fluxbitumen
Fluxbitumen ist ein Additiv fur den Raffinerieprozess, das aus Altdlen "aufgekocht" wird. In
der Raffinerie dient es als FlieBverbesserer.

Es ist im erwarmten Zustand entziindbar. Au3erdem kann es korrosive Eigenschaften
haben.

Anhang 2
Beforderung gefahrlicher Giiter

Die Anforderungen an die Beférderung gefahrlicher Giter auf StralRen sind durch das
Europaische Ubereinkommen Uber die internationale Beforderung gefahrlicher Guter auf der
Stral’e (ADR) geregelt. Die inhaltlichen Anforderungen sind in den Anlagen A und B
niedergelegt. Diese waren bisher insgesamt mit einer Randnummernsystematik strukturiert.

Um die Anforderungen leichter verstandlich zu machen, wurden sie im Rahmen der ADR-
Strukturreform von 2001 numerisch gegliedert. Bei dieser Gelegenheit wurden auch Sachinhalte
modifiziert. Deshalb handelt es sich um eine sehr umfassende Rechtsfortentwicklung. Das neu
strukturierte ADR ist von der Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziberschreitende
Beforderung gefahrlicher Giter auf der Stral’e und mit Eisenbahnen (Gefahrgutverordnung
Stralde und Eisenbahn — GGVSE) in Bezug genommen und wird auf diese Weise national
angewandt.

Die nummerische Gliederung entspricht dem UN-Modellvorschriftenwerk (Orange Book). Sie
wird auch fiir die Gefahrgutvorschriften anderer Verkehrstrager angewandt, so dass die
Unterschiede reduziert werden konnten.

Das ADR besteht jetzt aus neun Teilen. Diese sind gegliedert in
o Kapitel (zweistellig),

¢ Abschnitte (dreistellig),

¢ Unterabschnitte (vierstellig) und

e Absatze (flnfstellig).

Die Anlage A besteht aus den Teilen 1 bis 7.



Sie enthalt harmonisierte Vorschriften flr die Verkehrstrager Stralle und Schiene.
Die Anlage B besteht aus den Teilen 8 und 9.
Sie enthalt erganzend zur Anlage A weitere Vorschriften fir den Verkehrstrager Stral3e.

Im Teil 8 sind die Vorschriften fir die Fahrzeugbesatzungen, die Ausristung, den Betrieb der
Fahrzeuge und die Dokumentation geregelt. Im Teil 9 sind die Vorschriften flir den Bau und die
Zulassung der Fahrzeuge geregelt.

Gegeniiberstellung der Sachinhalte aus altem und aktuellem ADR

Sachinhalt Fundstelle aktuell |Fundstelle bis Bemerkungen
30. Juni 2001 giiltig

Ausrlstungen 8.1.5 Rn. 10 260

Begleitpapiere 8.1.2 Rn. 2002, 10 385

Betrieb Motor wahrend

Be- und Entladen 8.3.6 Rn. 10 431

Bezettelung 5.2.21 Rn. 10 500

Elektrische Ausrustung (9.2.2 Rn. 220 510
Bis Rn. 220 517

Erdung 6.8.2.1.27 Rn. 211 126

Fahrgaste 8.3.1 Rn. 10 325

Feststellbremse 8.3.7 Rn. 10 503

Feuerldschmittel 8.1.4 Rn. 10 240

Feuerléschgerate

(Gebrauch) 8.3.2 Rn. 10 340

Fillungsgrad 43.2.2 Rn. 211173

Grol3zettel (Placards) 5314 Rn. 10 500 Gefahrzettel

Kippsicherung 6.8.2.2.1 Rn. 211 130

Orangefarbene

Kennzeichnung 5.3.2 Rn. 10 500 Warntafel

Rauchen

(beim Be- und Entladen) [ 7.5.9 und 8.3.5 Rn. 10 416

Schulung 8.2.2 Rn. 10 315

Weisungen, schriftliche |5.4.3 Rn. 10 385 Unfallmerkblatt

Zulassung 9.1.2 Anhang B.3

Soweit in den genannten Fundstellen Verweise auf andere Stellen im ADR vorhanden sind,
wurde zur Wahrung der Ubersichtlichkeit auf die Nennung verzichtet. Das gilt sowonhl fir das neu
strukturierte als auch das bisherige ADR.



Klassifizierung

Fir die Klassifizierung der zu beférdernden Glter sind die von ihnen ausgehenden Gefahren
mafgeblich. Danach erfolgt die Einteilung in eine der Klassen. Weiteres geht aus dem Teil 3 des
neu strukturierten ADR, insbesondere der Tabelle A, hervor.

Fir die Mineraldlprodukte ist die Klasse 3, entziindbare fliissige Stoffe, bedeutsam. Die
nachstehende Tabelle informiert Gber die Klassifizierung der wichtigsten Mineraldlprodukte und
gibt auch Hinweise auf die bisherige Klassifizierung und die Gefahrklassen nach der bis zum 31.
Dezember 2002 in Kraft befindlichen Verordnung tber brennbare Flissigkeiten (VbF).

Produkt UN neues ADR altes ADR
Ottokraftstoff (OK) 1203 Klasse 3, Klasse 3,
VGl Ziffer 3b
Dieselkraftstoff (DK) 1202 Klasse 3, Klasse 3,
VG I Ziffer 31c
Heizdl leicht (HEL) 1202 Klasse 3, Klasse 3,
VG I Ziffer 31c
Turbo Fuel Jet A1 1223 Klasse 3, Klasse 3,
(Kerosin) VG Il Ziffer 31¢c
Avgas 100 LL 1203 Klasse 3, Klasse 3,
(Flugbenzin) VG I Ziffer 3b
Bitumen 3257 Klasse 9, Klasse 9,
VG I Ziffer 20c

Schriftliche Weisungen (Unfallmerkblatt)

Die schriftlichen Weisungen werden umgangssprachlich als Unfallmerkblatt bezeichnet.

Sie richten sich an den Fahrzeugfihrer und missen in kurzer und knapper Form Uber die
nachstehenden Aspekte informieren:

e LADUNG

e ART DER GEFAHR

e PERSONLICHE SCHUTZAUSRUSTUNG

e VOM FAHRZEUGFUHRER ZU TREFFENDE ALLGEMEINE MASSNAHMEN

e VOM FAHRZEUGFUHRER ZU TREFFENDE ZUSATZLICHE UND/ODER BESONDERE
MASSNAHMEN

e FEUER
e ERSTE HILFE
e ZUSATZLICHE HINWEISE



Verantwortlich fir den Inhalt der schriftlichen Weisungen ist der Absender.
Siehe Unterabschnitt 5.4.3.3 ADR.

Bei der Darlegung der zu treffenden MalRhahmen muss der Verantwortliche berlcksichtigen,
dass der Fahrzeugflhrer nur diejenigen ausflihren darf, die ihm ohne eigene Gefahrdung
moglich sind.

Siehe Unterabschnitt 5.4.3.8 ADR.

Alles daruber Hinausgehende ist infolge dessen Polizei, Feuerwehr und Rettungsdiensten zu
Uberlassen.

Bild 32: Unfallmerkblatt, Vorder- und Riickseite (Muster).

Eine Uberarbeitete Fassung des ADR trat zum 1. Januar 2003 in Kraft, wobei die Ubergangsfrist
bis zum 30. Juni 2003 dauerte.

Neu ist unter anderem die Abgabe eines Unfallberichtes nach einem festgelegten
Berichtsmuster an die zustandige Behoérde, wenn bei einem Unfall Personen verletzt wurden,
Produkt ausgetreten ist oder eine unmittelbare Gefahr bestanden hat beziehungsweise ein
Umweltschaden entstanden ist.

Anderungen ergeben sich auch hinsichtlich der Anzahl und Kapazitat der Feuerléscher.



Anhang 3
Gefahrdungsbeurteilungen
Das Arbeitsschutzgesetz verpflichtet jeden Unternehmer

e zu beurteilen, welche Gefahrdungen und/oder Belastungen fur seine Beschaftigten mit ihrer
Arbeit verbunden sind

und
e zu ermitteln, welche Malinahmen zu ihrer Abwendung erforderlich sind.

Gefahrdungen kdnnen von den Arbeitsablaufen, den technischen Einrichtungen und den
Produkten durch gesundheitsgefahrdende Wirkung ausgehen.

Nachstehend werden beispielhaft Gefahrdungen, die sich im Zusammenhang mit dem Betrieb
von Tankfahrzeugen ergeben kdnnen, aufgefuhrt. Dabei werden Moglichkeiten aufgezeigt, diese
Gefahrdungen abzuwenden. Einzelfallabhangig kdnnen jedoch auch andere oder weitere
Méglichkeiten in Betracht kommen, so dass diese Zusammenstellung keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit erheben kann.

Aus einer Dokumentation missen das Ergebnis der Gefahrdungsbeurteilung, die festgelegten
MaRnahmen des Arbeitsschutzes und das Ergebnis ihrer Uberpriifung ersichtlich sein.

Siehe auch § 6 Abs. 1 Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG).
Die nachfolgenden als Checklisten vorgesehenen Bogen sind in funf Spalten aufgeteilt:

¢ In der ersten Spalte werden, bezogen auf die in § 5 ArbSchG genannten Gefahrdungs- und
Beanspruchungsfaktoren, mogliche Gefahrdungen aufgefiihrt.

e Die zweite Spalte weist durch Aufzahlung auf mogliche verursachende Situationen oder
Gerate beziehungsweise Produkte oder Probleme hin und enthalt zu den Faktoren spezielle
Fragen und Hinweise, die es dem Unternehmer erleichtern sollen, mégliche Gefahrdungen
flr seinen Betrieb zu erkennen: zum Beispiel ob Beschaftigte gesundheitsschadlichem Larm
ausgesetzt sind. Hier markiert er die von ihm ermittelte Gefahrdung oder das Problem.

¢ In der dritten Spalte legt der Unternehmer fest, wie die von ihm gewahlten Malnahmen
umzusetzen sind, um ermittelte Gefahrdungen oder Probleme zu beseitigen. Diese
MafRnahmen sind beispielhaft in der vierten Spalte zusammengefasst. Er hat aulRerdem die
Moglichkeit, die von ihm eingeleiteten MalRinahmen auf ihre Wirksamkeit hin zu bewerten
und gegebenenfalls weitere notwendige Malinahmen zu veranlassen.

e Die vierte Spalte enthalt in der Praxis bewahrte Ma3nahmen, aus denen der Unternehmer
die MaRnahme auswahlt, die ihm geeignet erscheint, die festgestellte Gefahrdung zu
beseitigen oder zumindest zu minimieren, wobei er diese MaRnahme in der Spalte drei
angibt. Er hat auch hier die Mdglichkeit, andere als die vorgeschlagenen MaRnahmen
auszuwahlen. Wahlt er allerdings andere MalRnahmen als die, die in den Vorschriften (zum
Beispiel Rechtsverordnungen zum Arbeitsschutzgesetz, Unfallverhltungsvorschriften, BG-
Regeln oder -Informationen) genannt sind, dann ist er gehalten, abzuschatzen, ob das
Risiko bei der von ihm gewahlten Malinahme kleiner oder gleich dem akzeptablen Risiko ist.
Akzeptabel ist ein Risiko, wenn bei zunehmendem Schadensausmal} die Wahrscheinlichkeit
des Eintretens eines Schadens immer kleiner wird.



e In der flnften Spalte sind Hinweise auf weiterfihrende Informationen und Vorschriften
aufgeflihrt.

Die nachstehenden Bdgen sind Beispiele flr eine schriftliche Durchfihrung. Andere Formen der
Darstellung sind ebenfalls mdglich.
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Betriebsbereich:

Arbeitsplatz: Tatigksitsbereich: Tatigkeit:
Betrieb von Tankfahrzeugen
Mégliche Gerate/Maschinen oder Situationen, Erledigungﬂ:lbamrﬂfung der Migliche MaBnahmen Weiter-
Gefdhrdung und an denen diese Gefihrdungen getroffenen MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit gehende
Probleme oder Probleme auftreten und (Wirkungskontrollg) (gewdhite MaBnahmea[n] angaben) Informa-
ihre maglichen Auswirkungen tionen
(Gefihrdung oder Problem ankreuzen)
1 Welche Getihrdungen kinnen aufreten? | Zeitpunkt bis zur Besettigung der () Erfassung Restriengsn in Kammem BGW A1
Iy Gafihrd
w - Uberlauten eféihrdung festisgen O Mengenvoreinstellung zuverassiger
Beladung | Uberflillen regeln
N Umgang mit Additiven | s ) Uperiill- und Ubsrlaufsicherungean BEV D29
Jberkochen® von Bitumen prifen
) Manuelie® Additivienung vermeiden BGR 132
O Wasserfreineit prifen (bel Bitumen)
""" ; 7 Absturzsicherungen bastim 5~ ADR Ted 7
Absturz (hochgelegene Arbeitspiatze) Wiﬂ-cs._ar'm:eil?ﬂer MaBnahmen “ gemal bmwtzennge e
............................................................ ausreichend , o _ ADR Tail B
Fl
..... Zindung {elektrostatische Aufladung) | ga (O © ﬁﬁﬁ:gﬂ m ennatten.
J ﬁllgﬂgﬂ;‘lm (in Taschen der Main () bei Switch-Loading Anweisungen GatStoffy
sicung ¥ strikt baachtan
Weitere MaBnahmen: ...................... ) keine Metallgegenstande (auch TRGS 555

Treten hierbei Gefahrdungen auf durch

| Merhalten

| Fehdginschitzung

.| Technische Defekte

.| Spezifikation dar Produkta

Erganzendes Bemerkungen: ...............

.............................................................

Feuerzeuge) in Taschen der
Beklaidung
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Betriebsbereich: Arbeitsplatz; Titigkeitsbersich: Tatigheit:
Betrieb von Tankfahrzeugen |
Mégliche Gerite/Maschinen oder Situationen, Erledigung/Uberprifung der Magliche MaBnahmen Weiter-
Gefdhrdung und an denen diese Gefahrdungean getroffenen MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit gehende
Probleme oder Probleme auftreten und (Wirkungskontrolle) (gewdhite Malnahme[n] angeben) Informa-
ihre méglichen Auswirkungen tionen
[Gefihrdung oder Problem ankreuzen)
2 Welche Geféhrdungen konnen auftreten? | Zeitpunkl bis zur Beseitigung der ) Peilung/Bestandsauinahme vor BGV A1
ﬁfg;hw " Ubertaufen des Kundentanks Getanhrdung festiegen Beginn der Abfilung
Entladung _| Verschiittung/Leckage im Domschacht (O GWG richtig anschliefien, insbeson-
" | Umgang mit Additiven dere an zu beflllenden Tank BGV D29
|Uberkochen” vom BIHUMEN | oo s (O Abfilvorgang sténdig becbachten,
! insbasondere Uberstrdmung bei ]
Batterigtanks ADR Teil 7
e T Sehlduche sorgfiltio entlesren .
| Hunde des Kunden Wik i clor hmen © y " Ad?ﬁt 9 ADR Tei 8
(g 4= Ik.E1 Haﬂlﬂ m F— =
B hatfenheit der Vi hrs beim : ” C) SWanueis IEMUNG VE Esden
Kunden O () Wasserfreiheit prifen (bei Bitumen) GefStofiy
| s oeeusnsressisvmnse sannnas s semse s sunnsse venenms s ermas vem Ja- ) Verstopfungen durch Erwanmen
| Zimdung (elektrostatische Aufladung) | NeIn vorsichtig lsen (bei Bitumen) TRGS 555
¥
Metalligegenstande (in Taschen und H ht;
Klaicing) 0 Weitere MaBnahrmen: ... Da-lf unds achten
- © auf Verkehrswege (Treppen, Durch-

Treten hierbei Gefahrdungen auf durch
Verhalten
| Fremdbestimmite Gegebenheiten
| Technische Defekte
" | Spezifikation der Produkts

..............................................................

gange) und Balauchtung achten
O Produktvermischungen vermeiden

O keine Metaligegenstande (auch Feuer-
zeuge) in Taschen der Bekleidung




‘uajoqtan Bunbijeyainian a1bnysalaqun
5002 ® BelaA suuewAaH (1red wap Jw 9gAH Sap uonesadooy - ap-iaylaydissyagrie mmm aj1and

Betriebsbereich: Arbeitsplatz: Tatigkeitsbereich: Tatigkeit:
Betrieb von Tankfahrzeugen :
Magliche Gerdte/Maschinen oder Situationen, Erledigung/Uberprifung der Magliche MaBinahmen Welter-
Gefahrdung und an denen diese Gefihrdungen getroffenen Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherhait gehende
Probleme oder Probleme auftraten und Wirkungskontrolle) (gewdhite MaBnahme(n] angeben) Informa-
ihre méglichen Auswirkungen tionen
(Gefdhrdung oder Problem ankreuzen)
3 Welche Gefdhrdungen kinnen aufiraten? | Zetpunkt bis zur Beseitigung der ) Einweiser beim Rickwértsfahren BGW A1
oo Riickwirtstahren Gefahrdung festlegen O) Keine Anhinger ,auffaufen* lassen v D29
— Ankuppein von Anhangem () Teiladung nur bei Abteilen von
i ] e ————————- héichstens 7.500 Litern, ansonstan BGI 599
- e N T T T T T mm%mmm% dEr Kamzltat
Fahrt mit Teiladung () Bei Kurvenfahrt an Schallwirkung ADR Teil 4
. danken
Kur‘ﬂ-‘far.lrt |||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| .
— () TrittAsichen und Handgriffe benutzen ADR Tail &
""""""""""""""""""""""""""""""" Wirksamkeit der Mafnahmean o .
ausreichand? () Hinweise in den schriftlichen SO

| Mafinahmen bei Unfallen und
2wischenfallan

------------------------------------------------------------

Treten hierbel Gefdhrdungen auf durch
| Beschaffenheit des Tankfahrzeuges
| Flissigkesten im Tank
Beftrderte Produkte

Keine Gatdhrdungen festgestalt!

Ja O

Mein
)
Waitere MaBnalimen ...

Weisungen (Unfallmerkblatt) beachten

) bed Switch-Loading Anweaisungen
strikt beachten

() keine Metaligegenstande (auch Fatier-
zeuge) in Taschen der Bekleidung
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Betriebsbereich: Arbeitsplatz: Tétigkeitsbereich: Tatigkeit:
Betrieb von Tankfahrzeugen 1
Magliche Gerite/Maschinen oder Situationen, Erledigung/Uberprifung der Magliche MaBnahmen Waeiter-
Geféhrdung und an denen diese Gefahrdungen getroffenen MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit gehende
Probleme oder Probleme auftreten und {(Wirkungskontrolle) {gewihite Mafnahme{n] angeban) Informa-
ihre méglichen Auswirkungen tionen
{Gefdhrdung oder Problemn ankreuzen)
4 Welche Gefdhrdungen kinnen aufireten? | Zeitpunkt bis zur Beseitigung der () Abstiitzungen gegen unbeabsichtig- BGV A1
Gefahrdungen Absinken hochgesteliter Tede, Gefahrdung festiegen tes Absinken verwenden
ol Wartmg 2.B. Fihrerhaus () Aufstiege, Tritte, Trittleitern
hattung ,:;:ssturz V&“&W gelegenen bestimmungsgeméan venvenden BEV D1
........................................................... (O Reinigungsmittel bestimmungsgeman
......... en BEV D20
Exposition gegen Gefahrstoffe
() Sicherheitsdatenbiatter der befirder- BGH 157
D] verpafiung, Brand, insbesonders beim | sameerer der Metnahmen O Nur an nachweisich produkt- und | B00 919
Schweillen J O gasfraien Tellen Schweillen (Zertifikat) 918
- a BGG
e |
Abrutschen mit Werkzeugen von zu
montierenden Tailan T GefStoffy
] itere Malinah
Weitera L = T [ . TRES 555

Treten hierbel Gefahrdungen auf durch
richt Destimmungsgemdia Verwandung
von Werkzeugen und Ausristungen
nicht ausreichends Reinigung von
produktfihrenden Teilen

Keine Gefihrdungen festgestelt! = O

...........................................................




Anhang 4
Abfahrtkontrolle

Die nachstehenden Checklisten sind allgemeingultig gehalten. Weitere sich aus einem
speziellen Einsatzgebiet ergebende oder firmenspezifische Checkpunkte kdnnen hinzukommen.
Mit diesen Checklisten soll die Arbeit einfacher und damit anwenderfreundlicher gemacht
werden.

Die nachstehenden Checklisten sind Beispiele fir die Durchfiihrung einer Kontrolle des
Tankfahrzeuges vor der Abfahrt beziehungsweise bei der Schichtubernahme. Andere
Checklisten oder Arbeitsweisen kénnen ebenfalls verwendet werden. Als Grundlagen sind das
ADR und die StVO in ihrer jeweils gliltigen Fassung heranzuziehen. Eine jahrliche Uberpriifung
auf Aktualitat ist empfehlenswert.

Allgemeine Checkpunkte enthalt der BG-Grundsatz "Priifung von Fahrzeugen durch
Fahrpersonal" (BGG 915).

Fahrzeugubernahme bei Schichtbeginn

Checkpunkt In MaBRnahmen

Ordnung
Papiere:
Fhrerschein vorhanden O
Glltige und zutreffende ADR-Bescheinigung 0]
vorhanden
Gliltige(r) Fahrzeugschein(e) vorhanden 0]
Glltige Zulassungsbescheinigung(en) vorhanden | O
(Abschnitt 9.1.2)

O
Schriftliche Weisungen vorhanden O
Beférderungspapier vorhanden 0]
Zustand des Tankfahrzeuges:
Reifen keine sichtbaren Schaden 0]
Beleuchtung funktionsfahig 0]
(Ruckleuchten, Bremslicht, Scheinwerfer,
Fahrtrichtungsanzeiger)
Scheibenwischer einwandfrei O
Spiegel einwandfrei und sauber O
Rangier-Warneinrichtung bzw. O
Kamera-Monitor-Anlage (Video) funktionsfahig

0]
Armaturenschranke sauber O
Armaturen und Schlduche ohne sichtbare O
Schaden

0]
Kraftstoffvorrat ausreichend O




Checkpunkt In MaBRnahmen
Ordnung
Ausriistung:
Saubere Putzlappen vorhanden 0]
Olbindemittel vorhanden O
Ausriistung:
Eimer vorhanden O
Geeignete Schaufel (Spaten) vorhanden @)
Nicht funkenreilendes (zugelassenes) Werkzeug | O
vorhanden (bei Al/All-Beférderung)
Geeigneter Schachthaken O
0]
Kennzeichnung zutreffend (Warntafeln, Placards) | O
O
Erste-Hilfe-Ausristung (Verbandkasten) 0]
vorhanden
Geeignete Augensplilflasche vorhanden @]
Zwei Feuerldscher vorhanden, Priffrist nicht O
abgelaufen (12 kg Pulver, einer mind. 6 kg)
Unterlegkeil(e) vorhanden 0]
Zwei selbststehende Warnzeichen (Leitkegel, @]
unabhangige Warnleuchten) vorhanden
Warnkleidung (je Mitglied der O
Fahrzeugbesatzung) vorhanden
(siehe hinsichtlich PSA nachstes Blatt)
Geeignete Handlampe vorhanden 0]
Ausristung gemaf Unfallmerkblatt vorhanden O




Arbeitskleidung und personliche Schutzausriistung und personliche Papiere

Checkpunkt in MaBnahmen
Ordnung
Personliche (Schutz-)Ausriistung
Arbeitsanzug (Hose, Jacke) sauber und geeignet | O
Sicherheitsschuhe vorhanden @)
Schutzhelm oder Anstol3kappe vorhanden 0]
Schutzhandschuhe vorhanden, O
sauber und geeignet
Dichtschlieliende Schutzbrille vorhanden 0]
O
O
@)
Sonstiges:
@)
@)
@)
Anhang 5
Ausriistungen

Personliche Schutzausriistung

Beim Be- und Entladen arbeitet der Fahrzeugfiihrer des Tankfahrzeuges im Freien, so dass er
der Witterung ausgesetzt ist. Deshalb ist ein Schutz gegen Nasse, Wind und Umgebungskalte,
also Wetterschutzkleidung, erforderlich. Die Wetterschutzkleidung kann gleichzeitig
Warnkleidung sein, wenn sie die betreffenden Anforderungen erfiillt.

Die Kleidung sollte deutlich erkennbar sein, da der Fahrzeugfiihrer insbesondere beim Entladen
in Verkehrswegen tatig werden muss.

Die Kleidung sollte schmutzunempfindlich sein und eine ausreichende Anzahl von Reinigungen,
ohne Beeintrachtigung der Schutzwirkung, zulassen.

Von der Kleidung ausgehende Gefahren durch elekrostatische Aufladung missen vermieden
werden.

Siehe Abschnitt 8 Absatze 1 und 2 Technische Regeln fur brennbare Flissigkeiten TRbF
30 "Fllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen” in Verbindung mit Abschnitt
3.5.3 BG-Regel "Vermeidung von Ziindgefahren infolge elektrostatischer Aufladungen”
(BGR 132).



Ein Schutz des ganzen Korpers gegen Einwirkungen (insbesondere Brandeinwirkungen) lasst
sich erzielen, wenn auch die Arme und Beine durch die Kleidung bedeckt sind.
Siehe auch Abschnitt 4.1.1 BG-Regel: "Einsatz von Schutzkleidung" (BGR 189).

Der FulRschutz muss bei der Be- und Entladung gewahrleistet sein. Dies erfordert
Sicherheitsschuhe mit kraftstoffbestandigen Laufsohlen und antistatischen Eigenschaften. Die
erforderliche Schutzstufe ist mindestens die Schutzkategorie S2.

Siehe auch Abschnitt 3.1.3 BG-Regel: "Benutzung von Ful3- und Beinschutz" (BGR 191).

Die Hande miussen bei der Be- und Entladung gegen Mineraldleinwirkungen geschitzt werden.
Dazu gehdrt die Verwendung geeigneter Handschuhe.

Siehe auch Abschnitt 4.1 in Verbindung mit Anhang 4 BG-Regel: "Einsatz von
Schutzhandschuhen" (BGR 195).

Zum Schutz der Augen ist an vielen Beflllstellen das Tragen einer Schutzbrille durch die
Betriebsanweisung des Betreibers vorgeschrieben. Hinweise zur Beschaffenheit von
Schutzbrillen ergeben sich aus der BG-Regel: "Benutzung von Augen- und Gesichtsschutz"
(BGR 192).

Bild 33: Fahrzeugfuhrer mit geeigneter Kleidung.

Personliche Schutzausriistungen beim Be- und Entladen von Bitumen

Die Gefahr liegt hier vor allem in den hohen Temperaturen dieses Produktes. Spritzer auf die
Haut fuhren zu schweren Verbrennungen. Daher sind beim Be- und Entladen von Bitumen
immer folgende persoénliche Schutzausriistungen zu tragen:

e Schutzhelm mit vollem Gesichts- und Nackenschutz,
e Uber der Brust geschlossene Schutzjacke; eine Lederschirze ist eine sinnvolle Erganzung,

e Schutzhandschuhe mit Stulpen; die Jackenarmel missen beispielsweise durch Druckknépfe
abgesichert sein und enganliegend unter den Stulpen getragen werden,

e Schutzstiefel oder hohe Schutzschuhe; die Hosenbeine miissen Uber das Schuhwerk
reichen.



Bild 34: Fahrzeugfiihrer mit PSA fiir Bitumen

Ausristung des Tankfahrzeuges

Grundsatzlich ist zu unterscheiden zwischen der Ausristung, die der Fahrzeugfihrer zur
Durchfluihrung der MaRnahmen bei Unfallen und Zwischenfallen benétigt, und der personlichen
Schutzausristung, die der Fahrzeugfihrer bei seiner taglichen Arbeit des Be- und Entladens
erforderlichenfalls bendtigt.

Es mussen vorhanden sein:

e tragbare Feuerldéschgerate in der gemal ADR erforderlichen Anzahl mit der erforderlichen
Kapazitat,

¢ Unterlegkeile in der nach der StVZO erforderlichen Anzahl, deren Abmessungen der Masse
des Fahrzeugs und dem Durchmesser der Rader angepasst sein missen,

o zwei selbststehende Warnzeichen (zum Beispiel reflektierende Leitkegel oder Warndreiecke
oder orangefarbene Warnblinkleuchten, die von der elektrischen Ausristung des Fahrzeugs
unabhangig sind),

e eine geeignete Warnweste oder Warnkleidung fir jedes Mitglied der Fahrzeugbesatzung,

¢ Handlampe fir jedes Mitglied der Fahrzeugbesatzung und

o die erforderliche Ausristung gemaR Unfallmerkblatt, zu der bei der Beférderung von
Mineraldlprodukten in der Regel eine geeignete Einrichtung zur Augenspulung gehdrt
(Augenspulflaschen mit einer spitzen Spritz6ffnung sind wegen der Verletzungsgefahr nicht
geeignet, besser ist ein muschelférmiger Duschkopf),

e Erste-Hilfe-Material.

Siehe auch Abschnitte 8.1.4 und 8.1.5 ADR sowie § 41 Abs. 14 StVZO in Verbindung mit
DIN 13 164.



Die Ausristungen kénnen nur zweckdienlich sein, wenn sie in Tankfahrzeugen so untergebracht
werden, dass sie bei Unfallen und Zwischenfallen unverzuglich erreicht werden kénnen.

Des Weiteren sollen vorhanden sein:

Olbindemittel,

Eimer,

Schaufel,

Putzlappen,
Schachthaken,

Werkzeug (Hammer) und
Leitkegel (Lubecker Hute).

Sind Schaufel, Spaten und Eimer vorhanden, dann sollten diese aus nicht funkenreiRendem
Material bestehen, sofern mit einem Einsatz bei einem zundfahigen Dampf-/Luft-Gemisch
gerechnet werden muss. Dies ist zum Beispiel im Zusammenhang mit Produkten der
Gefahrklassen Al und All der Fall.

Anhang 6
MaRnahmen bei Unfallen und Zwischenfallen

1

Allgemeines
Personenschutz geht vor Sachschutz!

Auch bei Beachtung aller Sicherheits- und Verhaltensregeln kdnnen kritische Situationen
entstehen. Das kann sowohl an einem Fehlverhalten anderer als auch an nicht
erkennbaren technischen Mangeln liegen. Deshalb muss der Fahrzeugfihrer des
Tankfahrzeuges wissen, wie er bei Unfallen und Zwischenfallen durch richtiges und
schnelles Handeln Gefahrdungen minimieren, Schaden vermeiden oder den
Schadensumfang begrenzen kann.

Uberlaufen

Tankfahrzeug-Beladung

Folgende SofortmalRnahmen sind wichtig:

e Befiillvorgang sofort unterbrechen.

e Bei Obenbeflllung: Domdeckel schliel3en.

e Betriebsaufsicht verstandigen.

Die weiteren MalRnahmen sind nach Weisung der Betriebsaufsicht der Flillstelle
durchzufihren. Dazu gehdren:

e Domwanne, wenn fir Obenbefillung vorhanden, in geeigneter Weise entleeren.

e Eventuell Gbergelaufene Produktreste griindlich entfernen. Die Frage, ob Wasser
oder Olbindemittel (chemische Mittel) verwendet werden sollen, muss die
Betriebsaufsicht der Fullstelle entscheiden, weil diese Frage von der Beschaffenheit
der vorhandenen Abscheider abhangig ist.



2.2

o Uberfiilite Kammern bis zum zuldssigen Fillungsgrad entleeren.
Folgende Aspekte sind zu beachten:
e Wenn Produkt Gbergelaufen ist, kann Brand- oder Explosionsgefahr bestehen.

¢ Deshalb missen die Fahrzeugfiihrer benachbarter Fahrzeuge veranlasst werden, die
Befullung sofort einzustellen und bei Obenbeflllung die Domdeckel zu schlieen,
beziehungsweise bei Bottom-Loading die Flllarme abzukuppeln.

o Auf keinen Fall durfen Fahrzeuge ein- oder ausfahren. Beim Anlassen von Motoren
kénnen Brande oder Explosionen entstehen.

Abgabe

Der Abfullvorgang muss sofort unterbrochen werden.

Wenn es mdglich ist, den Auslaufbereich eindammen. Das kann geschehen durch:
e Abdecken oder Abdichten von Kanalisations6ffnungen.

e Sperrung von Abflussgraben beispielsweise durch einen Erdwall.

e Einsatz von Olbindemitteln.

Unverzlglich Polizei/Feuerwehr verstandigen.

Sollte es dennoch zu einem Unfall oder Schaden beispielsweise durch das Austreten von
brennbaren Flussigkeiten kommen, besteht unter Umstanden eine Anzeigepflicht (Unfall-
und Schadensanzeige) gemal § 18 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV). Auch
kénnen sich hieraus strafrechtliche Tatbestande nach Strafgesetzbuch (Straftaten gegen
die Umwelt) ergeben.

Wenn es sich um Al-/All-Produkte wie beispielsweise Ottokraftstoff handelt, besteht
durch die sofort entstehenden Dampfe Brand- oder Explosionsgefahr, so dass zusatzlich
folgende MalRnahmen erforderlich sind:

e Motor und elektrische Einrichtungen abschalten.
e Umgebung warnen.
e Gefahrbereich absichern oder absperren.

e Fahrzeugverkehr im gefahrdeten Bereich méglichst verhindern.

Bild 35: Aufnehmen von Produkt mit Olbindemittel.



Leckagen

Produktspezifische Hinweise enthalten die schriftlichen Weisungen (Unfallmerkblatter);
siehe auch Anhang 2.

Im Allgemeinen gilt:

e Bei Produktaustritt missen Ziindquellen vermieden werden. Das beinhaltet ein
striktes Rauchverbot! Dazu gehort auch das Verbot von Feuer und offenem Licht.

e Moglichst auRerhalb des Verkehrsbereiches anhalten.

e Feststellbremse betatigen, Motor abstellen und Batterietrennschalter betatigen,
sofern vorhanden.

e Unfallstelle sichern. Dazu Warnleuchten, Warndreiecke oder Leitkegel verwenden.

o Weiteres Auslaufen des Produkts — sofern mdglich — verhindern. Dazu kleinere Risse

behelfsmalig abdichten.
¢ Olbindemittel einsetzen.

e Auslaufbereich einddmmen. Noétigenfalls Kanalisationséffnungen abdichten und
Abflussgraben sperren, beispielsweise mittels Gummimatten, Kunststofffolien (mit
Steinen beschweren), Erdwallen oder auch Kleidungssticken.

¢ Bei ausgelaufenen Produkten andere Verkehrsteilnehmer vor entstehender
Schleuder- und Rutschgefahr warnen.

e Ist Al-Produkt wie Ottokraftstoff ausgelaufen, muss wegen der Explosionsgefahr
jeder Verkehr — auch der Gegenverkehr — in gentigender Entfernung angehalten
werden.

Unverzuglich Polizei/Feuerwehr verstandigen. Die Meldung sollte folgende Angaben
enthalten:

e Wer meldet.

o Was ist passiert.

e Wie viele sind betroffen/verletzt.

o Wo ist etwas passiert.

e Sachschéaden.

¢ Stoffbezeichnung.

e Stoff-Nummer: UN-Nummer (z.B. Benzin = 1203).

Vor dem Auflegen ist abzuwarten, ob es von Seiten der Leitstelle Riickfragen gibt.

Die Absicherung der Unfallstelle im unmittelbaren Bereich darf nur mit

explosionsgeschitzten Leuchten erfolgen. Darliber hinaus dirfen Mobiltelefone (Handys)

nicht im explosionsgefahrdeten Bereich benutzt werden.



Die Verstandigung der Polizei ist auch im Hinblick auf Straftatbestiande gegen die
Umwelt nach dem Strafgesetzbuch sowie dem Umwelthaftungsgesetz erforderlich.
Weiterhin besteht unter Umstanden eine Anzeigepflicht (Unfall- und Schadensanzeige)
gemal § 18 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV). Auch kénnen sich hieraus
strafrechtliche Tatbestadnde nach Strafgesetzbuch (Straftaten gegen die Umwelt)
ergeben.

Verkehrsunfall

Jedem Fahrzeugfilihrer missen die bei einem Verkehrsunfall zu treffenden allgemeinen
MalRnahmen bekannt sein.

Gefahrgiter, zu denen Mineraldlprodukte gehoéren, erfordern dartiber hinaus besondere
MafRnahmen, deren Reihenfolge von den jeweiligen Gegebenheiten abhangt:

¢ Werden Mineraldlprodukte frei oder besteht die Gefahr des Freiwerdens,
Feststellbremse betatigen, Motor abstellen und Batterie-Trennschalter betatigen
(sofern vorhanden).

¢ Um Folgeunfalle zu vermeiden, ist der Unfallort besonders deutlich abzusichern.
Dazu sollen je nach Tageszeit geeignete Warnleuchten und Warndreiecke verwendet
werden.

¢ Unter Beachtung des Selbstschutzes Verletzte aus dem Gefahrbereich bergen.
e Erforderlichenfalls Gefahrgut-Schutzausriistungen benutzen.
e Unverzuglich Polizei, Feuerwehr und erforderlichenfalls Rettungsdienst verstandigen.

e Bei umgestlrztem Fahrzeug prifen, ob die Kippventile geschlossen sind.
Erforderlichenfalls Offnungen dichtsetzen.

e Tanks, Rohrleitungen und Armaturen auf Leckagen Uberprufen.
e Vorgesetzte (Disponenten) benachrichtigen.

¢ Mobiltelefon nicht im explosionsgefahrdeten Bereich benutzen.
Schriftliche Weisungen (Unfallmerkblatt) beachten.

Panne

Bei einer Panne sollten von den Betroffenen die nachstehenden Sicherheitshinweise
berlcksichtigt werden:

e Warnblinkanlage schon beim Ausrollen des Fahrzeugs einschalten und dann
eingeschaltet lassen.

e Fahrzeug an den aulersten rechten Fahrbahnrand beziehungsweise — wenn madglich
— ganz oder teilweise auf die Bankette stellen.

¢ Lenkung zum Fahrbahnrand hin einschlagen, das heil3t bei rechts abgestelltem
Fahrzeug Lenkung nach rechts.

e Bei Dunkelheit oder schlechter Sicht Standlicht einschalten.

o Warnweste anlegen.



Aussteigen und sich abseits der Fahrbahn hinter der Schutzplanke aufhalten.

Warneinrichtungen, insbesondere Warndreieck, in ausreichender Entfernung
aufstellen; die Entfernung ist im Wesentlichen abhangig von der Geschwindigkeit des
flieRenden Verkehrs und eventuellen Sichteinschrankungen (zum Beispiel Kurve,
Kuppe).

Wege nach Mdglichkeit abseits der Fahrbahn/hinter der Schutzplanke zurlicklegen,
falls nicht moglich: am auersten Fahrbahnrand gehen und Blickrichtung méglichst
zum flieRenden Verkehr.

Hilfe Gber Notrufsaule herbeirufen, wenn keine Notrufsdulen vorhanden auf3erhalb
eines explosionsgefahrdeten Bereiches liber Mobiltelefon.

Prazise Angaben machen.
Keinesfalls die Fahrbahn betreten, solange der Verkehr noch flief3t.
Ruhe bewahren.

Siehe auch BG-Information "Sicherungsmafinahmen bei Pannen-/ Unfallhilfe, Bergungs-
und Abschlepparbeiten" (BGI 800).

Brande

Brand unterwegs:

Fahrzeug mdglichst in sicheren Bereichen abstellen.

Feststellboremse betatigen, Motor abstellen und Batterietrennschalter — sofern
vorhanden — betatigen.

Unfallstelle sichern.
Entstehungsbrand mit Pulverléscher bekampfen.

Zu beachten: Léschdauer bei einem 6 kg-Feuerloscher geflillt mit dem Léschmittel
Pulver ca. 8 bis 12 Sekunden bei Dauerbetrieb.

Begleitpapiere sicherstellen.

Unverzuglich Polizei/Feuerwehr verstandigen und nach Eintreffen sind die
Begleitpapiere zu Ubergeben.

Reifenbrand:

Haufige Ursache flr Reifenbrande ist zu geringer Reifendruck.

Reifenbrande sind besonders gefahrlich, weil sich Reifen durch Glutnester und
Warmestau immer wieder erneut entziinden. Das ist auch dann der Fall, wenn man sie
schon gel6scht glaubt.

Sofern es die Verkehrsverhaltnisse und der Streckenverlauf zulassen: Weiterfahren
bis zu einem sicheren Ort und Hilfe anfordern.

Dann versuchen, den Brand mit Pulverloschern mit kurzen StrahlstoRen bis zum
Eintreffen der Feuerwehr unter Kontrolle zu halten.

Anweisungen von Polizei und Feuerwehr befolgen.
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7.2

Erste Hilfe

Mineraldlprodukte kébnnen gesundheitsschadliche Stoffe (beispielsweise Benzol, das als
krebserzeugend eingestuft ist) enthalten oder auch durch hohe Temperaturen zu
Hautschadigungen (beispielsweise Bitumen) fiihren. Bei unsachgemafer Verwendung,
bei Hautkontakten und beim Einatmen von Gasen und Dampfen kénnen
Gesundheitsstérungen oder -schaden auftreten.

Benetzung

Benetzte Hautstellen grindlich und mit reichlich Wasser abspulen.
Mit Mineral6lprodukten durchtrankte Kleidungsstiicke sofort ablegen.

Bei Spritzern in die Augen mit viel Wasser grundlich mindestens 10 bis 15 Minuten lang
spulen. Dabei das Auge nach allen Seiten bewegen. Anschlielend muss der Verletzte
unbedingt einem Augenarzt vorgestellt werden.

Verbrennung

Brennende, fliehende Person in jedem Fall aufhalten.
Kleiderbrande sofort Idschen durch:

e UbergieRen mit Wasser oder Eintauchen in Wasser.
¢ Einhillen in Decke (moglichst Loschdecke mitfiihren).
e Ersticken der Flammen mit Tuchern.

e Walzen des Betroffenen auf dem Boden.

Bei Einsatz von Feuerldéschern diese nicht auf das Gesicht halten. Es gibt Feuerléscher,
die nicht zum Abl6schen brennender Personen verwendet werden dirfen. Daher sind
entsprechende Hinweise auf dem vorhandenen Feuerldscher zu beachten.

Bei kleinflachigen Verbrennungen ortliche Kaltwasseranwendung, beispielsweise
Gliedmafen sofort in kaltes Wasser eintauchen oder unter flieRendes Wasser halten, bis
der Schmerz nachlasst.

Kaltwasseranwendung bedeutet ein Abbrausen oder Ubergiefien der betroffenen Stellen
mit kaltem Wasser. Es darf jedoch niemals der ganze Verletzte in kaltes Wasser
eingetaucht werden.

Die Anwendung von Hausmitteln ist wie bei allen Verletzungen grundsatzlich verboten,
weil der Arzt die Wunde unverandert sehen muss, um sie beurteilen zu kénnen. Die
Entfernung von solchen Substanzen, die auch ein Nahrboden fiir Krankheitserreger sein
kénnen, ware fir den Verletzten sehr schmerzhaft.

Bekleidungssticke, die mit heiken Olen oder Fetten, Bitumen, Asphalt oder Teer sowie
anderen brennbaren Produkten behaftet sind, soweit moglich, rasch entfernen, ohne
dabei die Kaltwasseranwendung zu verzogern.



Heilte oder brennende Stoffe, die unmittelbar auf die Haut gelangt sind, dirfen nicht
entfernt werden. Dennoch muss sofort gekihlt werden. (In die Haut eingebrannte
Materialien durfen vom Ersthelfer oder Laien nicht entfernt werden, da Haut und Gewebe
mitgerissen werden kénnten.)

Besonders wichtig:

e Notruf.

e Schockbekampfung.

¢ Keimfreie Bedeckung der Brandwunden mit Verbandtiichern (Verbandkasten).

¢ Warmeerhaltung, aber keine zusatzliche Warmezuflihrung (Rettungsdecke).

Anhang 7
Erforderliche Schulungen und Unterweisungen

Fluhrer von Tankfahrzeugen missen sowohl an einem Basiskurs fir die Beférderung
gefahrlicher Guter als auch an einem Aufbaukurs fur die Beférderung in Tanks teilgenommen
und eine Prufung daruber erfolgreich abgelegt haben.

Uber jede Teilnahme und erfolgreich abgelegte Priifung erhalt der Fahrzeugfiihrer eine
Bescheinigung, die er mitzufiihren hat.

Die Bescheinigung hat eine Gultigkeitsdauer von funf Jahren. Innerhalb des letzten Jahres vor

Ablauf der Gultigkeit muss ein Auffrischungskurs besucht und dartber eine Prifung erfolgreich

abgelegt werden. Die neue Geltungsdauer beginnt mit dem Ablaufdatum der Bescheinigung.
Siehe Kapitel 8.2 ADR.

Die Schulungsveranstalter missen in Deutschland von den regional zustandigen Industrie- und

Handelskammern (IHK) anerkannt sein. Insofern lassen sich dort auch Anschriften von in

Betracht kommenden Schulungsveranstaltern erfragen.

Daruber hinaus bestehen aufgrund von Vorschriften Verpflichtungen zur Durchfihrung von
Unterweisungen durch den Unternehmer. Diese gelten Uber den Fahrzeugfiihrer des
Tankfahrzeuges hinaus fir alle Beschaftigten und missen die bei den Tatigkeiten auftretenden
Gefahren und Malinahmen zu ihrer Abwendung beinhalten. Eine wichtige Grundlage dafiir sind
die erstellten Betriebsanweisungen. Darunter werden schriftliche, fir die Beschaftigten
verstandliche Anweisungen, verstanden. Hier werden die erforderlichen Verhaltensregeln und
sich ergebende Schutzmalinahmen dargelegt. Sie missen im Betrieb allgemein bekannt
gemacht werden. Wenn spezielle Aspekte, wie beispielsweise der Umgang mit Additiven, zur
regelmafigen Arbeit hinzukommen, sind auch diese zu berlUcksichtigen.
Die Unterweisungen mussen vor dem Beginn der Tatigkeiten erfolgen und danach mindestens
einmal jahrlich. Es ist empfehlenswert, die Sachinhalte und die Teilnahme der einzelnen
Beschaftigten zu dokumentieren, soweit dies nicht zwingend vorgeschrieben ist.

Siehe auch § 20 Gefahrstoffverordnung (GefStoffV).

Siehe auch § 4 Abs. 1 Unfallverhiitungsvorschrift "Grundsatze der Pravention" (BGV A1,
bisherige VBG 1).

Siehe auch Anhang 2 Abschnitt 2.5 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV).
Siehe auch § 6 Abs. 1 Gefahrgutbeauftragtenverordnung (GbV).
Die Unterweisungen sollen auch darlber informieren, dass der Fahrzeugflihrer solche
Instandhaltungsmafinahmen, fiir die er nicht eingewiesen ist, nicht durchflihren darf.



Anhang 8
Vorschriften und Regeln

Der Betrieb von Tankfahrzeugen fiir Mineral6lprodukte wird in diversen Rechtsgebieten geregelt.
Dazu gehdren insbesondere:

e das Arbeitsschutzrecht. Es umfasst alle Vorschriften, die der Sicherheit und dem
Gesundheitsschutz der Beschaftigten dienen. Es ist gegliedert in das
berufsgenossenschaftliche Satzungsrecht und das staatliche Arbeitsschutzrecht.

¢ das Verkehrsrecht. Dazu gehéren alle Vorschriften, die zur Gewahrleistung der Sicherheit
und Ordnung des Strallenverkehrs bestimmt sind. Dazu gehéren die Vorschriften ber die
Beforderung gefahrlicher Giiter.

¢ das Umweltrecht. In diesem Zusammenhang sind die Gesetze und Verordnungen uber die
Reinhaltung von Gewassern, Luft und Boden fur den Betrieb von Tankfahrzeugen von
Bedeutung.

Im Rahmen der Weiterentwicklung des europaischen Binnenmarktes werden im Rahmen der
Harmonisierung einheitliche Vorschriften innerhalb der Europédischen Union (EU) entwickelt.
Dazu werden Rechtsakte der EU, zu denen EU-Richtlinien gehoéren, in nationales Recht
Uberfuhrt. Nur noch sehr bedingt werden kiinftig nationale Sondervorschriften méglich sein.

In der Regel sind die Rechtsvorschriften — das sind Gesetze und Verordnungen — abstrakt
formuliert oder beschranken sich auf die Nennung von Schutzzielen. Weiter spezifiziert werden
sie in Technischen Regeln, die den Stand der Technik wiederspiegeln.

1. Gesetze/Verordnungen

(Bezugsquelle:  Buchhandel
oder Carl Heymanns Verlag KG
Luxemburger Stral’e 449, 50939 Kéln)

Gesetz Uber die Durchfihrung von MalRnahmen des Arbeitsschutzes zur Verbesserung
der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der Beschaftigten bei der Arbeit
(Arbeitsschutzgesetz — ArbSchG).

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG).

Zwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung zur Begrenzung der Emission fliichtiger organischer Verbindungen beim
Umflllen und Lagern von Ottokraftstoffen — 20. BImSchV).

Verordnung zum Schutz vor gefahrlichen Stoffen
(Gefahrstoffverordnung — GefStoffV).

Gesetz Uber die Beférderung gefahrlicher Glter
(Gefahrgutbeférderungsgesetz — GGBefG).



Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beférderung gefahrlicher
Guter auf der Stralle und mit Eisenbahnen
(Gefahrgutverordnung Stralte und Eisenbahn — GGVSE).

Europaisches Ubereinkommen Uber die internationale Beférderung gefahrlicher Gter
auf der Strale (ADR).

Verordnung Uber die Bestellung von Gefahrgutbeauftragten und die Schulung der
beauftragten Personen in Unternehmen und Betrieben
(Gefahrgutbeauftragtenverordnung — GbV).

Gesetz Uber technische Arbeitsmittel
(Geratesicherheitsgesetz — GSG).

Neunte Verordnung zum Geratesicherheitsgesetz
(Maschinenverordnung — 9. GSGV).

Verordnung uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Benutzung persoénlicher
Schutzausristungen bei der Arbeit (PSA-Benutzungsverordnung — PSA-BV).

Sozialgesetzbuch Siebtes Buch (SGB VIl), Gesetzliche Unfallversicherung.
Stralenverkehrs-Ordnung (StVO).
Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO).

Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Bereitstellung von
Arbeitsmitteln und deren Benutzung bei der Arbeit, Uber Sicherheit beim Betrieb
Uuberwachungsbeddrftiger Anlagen und Uber die Organisation des betrieblichen
Arbeitsschutzes

(Betriebssicherheitsverordnung — BetrSichV).

ANMERKUNG: Mit der BetrSichV wird die VbF neben anderen Verordnungen ersetzt.

Technische Regeln fir brennbare Flussigkeiten (TRbF), die gemaf § 27 Abs. 6
BetrSichV bis zur Bekanntgabe neuer Regeln fortgelten:

TRbF 20: Lager,
TRbF 30: Fdllstellen, Entleerstellen und Flugfeldbetankungsstellen,
TRbF 40: Tankstellen.

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts

(Wasserhaushaltsgesetz — WHG).

Berufsgenossenschaftliche Vorschriften
(Unfallverhutungsvorschriften)

(Bezugsquelle:  Berufsgenossenschaft
oder Carl Heymanns Verlag KG
Luxemburger Stralle 449, 50939 Kéln)

Grundséatze der Pravention (BGV A1, bisherige VBG 1).

Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz (BGV A8, bisherige
VBG 125).

Fahrzeuge (BGV D29, bisherige VBG 12).



Berufsgenossenschaftliche Regeln und Informationen

(Bezugsquelle:  Berufsgenossenschaft
oder Carl Heymanns Verlag KG
Luxemburger Stralle 449, 50939 Kdln)
BG-Regel "Vermeidung von Zindgefahren infolge elektrostatischer Aufladungen”
(BGR 132, bisherige ZH 1/200).
BG-Regel "Fahrzeug-Instandhaltung"
(BGR 157, bisherige ZH 1/454).
BG-Regel "Einsatz von Schutzkleidung"
(BGR 189, bisherige ZH 1/700).
BG-Regel "Benutzung von Ful3- und Beinschutz"
(BGR 191, bisherige ZH 1 /702).
BG-Regel "Benutzung von Augen- und Gesichtsschutz"
(BGR 192, bisherige ZH 1/703).
BG-Regel "Benutzung von Kopfschutz"
(BGR 193, bisherige ZH 1/704).
BG-Regel "Einsatz von Schutzhandschuhen"
(BGR 195, bisherige ZH 1/706).
BG-Information "Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen"
(BGI 599, bisherige ZH 1/245).
BG-Information "Sicherungsmaflnahmen bei Pannen-/Unfallhilfe, Bergungs- und
Abschlepparbeiten”
(BGI 800, bisherige ZH 1/208).
BG-Grundsatz "Prifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal”
(BGG 915, bisherige ZH 1/282.1).
BG-Grundsatz "Prufung von Fahrzeugen durch Sachkundige"
(BGG 916, bisherige ZH 1/282.2).

DIN EN-Normen, ECE-Regelungen

(Bezugsquelle:  Buchhandel
oder
Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstralie 6, 10787 Berlin)

DIN EN 471 Warnkleidung

DIN EN 590 Kraftstoffe fir Kraftfahrzeuge — Dieselkraftstoff — Anforderungen und
Prufverfahren

DIN 13164 Erste-Hilfe-Material — Verbandkasten B

DIN 75031 Nutzkraftwagen und Anhangefahrzeuge — Rangier-Warneinrichtungen

— Anforderungen und Prifung

E DIN 70006-2  Sicherheits- und Hinweiszeichen fiir Fahrzeuge
Teil 2: Sicherheits- und Hinweiszeichen flir Anhangefahrzeuge und
Standardaufbauten



